REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
WE WROCLAWIU

UL. TADEUsZA KOScruszkl 82
50-441 WROCLAW

W008S.4210.34.2017.B2.5 Wroctaw, dnia 12 lutego 2018 .

POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 63 ust. 2, 2a. art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 6 ustawy z dnia
3 paZdziemika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U.
z 2017 r, poz. 1405 z pb#n. zm), a takze § 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku
z § 3 ust. 1 pkt, 58 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsigwzigt moggcych znaczgco oddzialywaé na Srodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 71),
oraz art. 123 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.
U. z 2017 r., poz. 1257 z p6in. zm.), po rozpatrzeniu wniosku Inwestora - PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie przy ul. Targowej 74, dzialajacega przez
peinomocnika Pana Krzysztofa Sroge,

postanawiam

odstaplé od obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na érodowisko dla
przedsigwzigcia pn.: ,Rewitalizacja linil kolejowej 292 Jelcz Miloszyce — Wroclaw
Soltysowice w celu przywrdcenia przewozéw pasazerskich we WROF ” oraz wskazuje
na koniecznos¢ okredlenia w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach warunkéw
i wymagan, o ktorych mowa w art. 82 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronle
s$rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na §érodowisko:

1. Wycinke drzew ograniczyé do egzemplarzy kolidujacych z realizacjg inwestycii.
Wycinke w okrésie od 1 marca do 15 paZdziernika prowadzi¢ pod nadzorem specjalisty
ornitologa, ktory przed jej wykonaniem dokona ogledzin drzew pod katem obecnosci
ptakéw, a w przypadku potwierdzenia ich wystepowania — wskaze dopuszczalny termin
prowadzenia wycinki, W pozostatym okresie (od 16 paZdziemika do korica lutego) ww.
nadzor nie jest wymagany.
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2. Zabezpieczyé przed uszkodzeniami drzewa i krzewy nieprzeznaczone do usuniecia,
znajdujace sig w obrgbie i bezposrednim sasiedztwie miejsca robdét budowlanych,
poprzez.

« obilozenie pni migkkim, elastycznym materiatem (np. grubymi matami stomianymi)
i ich odeskowanie do wysokosci 2,5-3 m od poziomu gruntu (doina czes¢ desek
opierat si¢ ma ha podiozu),

e wykonywanie prac w obrgbie bryt korzeniowych w sposdb najmniej szkodzacy
drzewom i krzewom, w miare mozliwosci recznie. W okresie upatéw maksymainie
skrocié czas narazenia korzenl na przesuszenie, owina¢ je migkka tkaning
i regularnie zrasza¢ wodq w czasie prowadzenia prac w tym okresie, natomiast
w okresie zimowym chroni¢ przed przemrozeniem przez obiozenie matami
stomianymi. W przypadku uszkodzenia korzeni nalezy odcigc ich zniszczong
czesé czystym, ostrym narzedziem i zabezpieczy¢ srodkiem grzybobdjczym,

3. Nie rzadziej niz raz dziennie (w trakcie realizacji inwestycji) kontrolowaé wykopy
mogace stanowié putapki dla zwierzat: plazéw, gadow, matych ssakow (ze
szczegdlnym uwzglednieniem okresu migracji i rozrodu, t.: od 15 marca do
15 pa2dziemika), a znajdujgce si¢ w nich zwierzeta niezwlocznie odtawiat
i wypuszczaé poza obszar inwestycji, przy czym ostatnia kontrolg obecnosci zwierzat
w wykopach przeprowadzié bezposrednio przed zasypaniem wykopow.

Uzasadnienie

Whioskiem z dnia 16 listopada 2017 r., znak: 8776/1030/ENV/PA-S/11/2017, Pan
Krzysztof Sroga, dziatajacy w imieniu i na rzecz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zwrécit sig
do tutejszego organu o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla
przedsiewzigcia pn.. ,Rewitalizacja linii kolejowej 292 Jelcz Mitoszyce — Wroctaw
Softysowice w celu przywrécenia przewozéw pasazerskich we WROF”,

Z uwagi na braki formalne ww. wniosku, tutejszy organ pismem z dnia 23 listopada 2017
r., znak: WO0S.4210.34.2017.BZ.1, wezwat wnioskodawce © przedtozenie oryginatu lub
kopii petnomocnictwa do reprezentowania inwestora uwierzytelniongj zgodnie z art.
76 a ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (zwanej
dalej Kpa).

W odpowiedzi na wezwanie zwrécono sig z prosba o przediuzenie terminu usunigcia
braku formalnege w ww. wniosku do dnia 15 grudnia 2017,

Przy piémie pelnomocnika z dnia 15 grudnia 2017 r., znak: B8776/1174/ENV/PA-
S/12/2017, przediozono uzupehienie brakow formalnych, jak réwniez zaktualizowang Karte
informacyjna przedsiewzigcia (zwang dalej Kip) w zakresie analizy akustyczne.



Przedmiotowa inwestycja nalezy do przedsigwzigé mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na é&rodowisko, dla ktérych przeprowadzenie oceny oddziafywania
przedsigwzigcia ha érodowisko moze by¢é wymagane, tj. o ktérych mowa w art. 59 ust. 1 pkt
2 ustawy 00§, wymienionych w § 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt. 58 rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé mogacych znaczgco
oddzialywac na srodowisko.

Przedsigwzigcie bedzie realizowans niemal w catosci na dziatkach kolejowych, ktdre
zgodnie z decyzjg Ministra Infrastruktury i Rozwoju Nr 3 z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie
ustalenia terenéw, przez kiére przebiegajq linie kolejowe, jako ferenéw zamkniglych (Dz.
Urz. MIR z 2014 r.,, poz.25 z p6Zn. zm.) stanowig tereny zamknigte.

Na podstawie art. 75 ust. 6 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku | jego
ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na Srodowisko (zwanej dalej ustawg oo$) organem wiaéciwym do wydania decyzji
0 $rodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsigwziecia, jest Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska we Wroclawiu.

Dane o wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww.
przedsigwzigcia Zzostaly zamieszczone w publicznie dostepnym wykazie danych
o dokumentach zawierajacych informacje o $rodowisku i jego ochronie pod numerem karty:
1037/2017.

Z uwagi na fakt, ix do wniosku nie zostaly dotaczone wypisy z rejestru gruntéw lub inne
dokumenty, wydane przez organ prowadzacy ewidencj@ gruntéw i budynkéw, pozwalajace
na ustalenie stron postepowania, zawierajgce co najmniej numer dziatki ewidencyjnej oraz,
o ile zostaly ujawnione: numer jej ksiegi wieczystej, imie i nazwisko albo nazwe oraz adres
podmiotu ewidencyjnego, tutejszy organ przyjat na podstawie oswiadczenie inwestora,
Ze liczha stron w postepowaniu bedzie wynosié powyzej 20 i w zwigzku z tym informowat
strony postgpowania o wszystkich czynnosciach administracyjnych na podstawie art. 49 Kpa.

Obwieszczeniem z dnia 21 grudnia 2017 r., znakw WOO0S$.4210.34.2017.BZ.2,
poinformowano strony o wszczeciu postepowania administracyjnego w przedmiotowej
sprawie, przedmiocie decyzji, organie wiasciwym do wydania decyzjl, organach wtasciwych
do wydania opinii przed wydaniem decyzji o s&rodowiskowych uwarunkowaniach,
oraz o mozliwosci zapoznania si¢ z aktami sprawy, jak réwniez mozliwosci ztozenia
uwag | wnioskéw do sprawy. Obwieszczenie zostalo zamieszczane na stronie Biuletynu
informacji Publicznej Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska we Wroclkawiu
(www.wroclaw.rdos.gov.pl.) dnia 21 grudnia 2017 r. Dodatkowo, zawiadomieniem z dnia
21 grudnia 2017 r., znak: WO0O0S$.4210.34..2017.BZ.3, o powyzszym powiadomiono
whioskodawce.



Strony nie skorzystaty z mozliwoéci wgladu do akt sprawy, jak réwniez nie wniosty uwag
i wnioskow do sprawy.
W toku postepowania wystapiono o opinig co do koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddziatywania planowanego przedsigwzigcia na $rodowisko, a w przypadku stwierdzenia
takiej potrzeby, co do zakresu raportu ¢ oddzialywaniu na grodowisko:
o 2zgodnie z art. 64 ust. 1 pkt 4 ustawy ooé do Dyrektora Regionalnege Zarzadu
Gospodarki Wodnej Polskiego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie (pismo z dnia
4 stycznia 2018r., znak: WO0S$.4210.34.2017.BZ.5),

¢ zgodnie z art. 84 ust. 1 pkt 2 ustawy 00$ do Panstwowego Powiatowego Inspektora
Sanitarnego: we Wroclawiu (pismo z dnia 5 stycznia 2018r, znak:
WO008$.4210.34.2017.BZ.4) i Pafistwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego
w Otawie (pismo z dnia § stycznia 2018r., znak: WO08$.4210.34.2017.B2.5).

Z uwagi na fakt, iz zatgcznik mapowy do wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dia ww. przedsiewziecia nie przedstawiat wszystkich dziatek objetych
zakresem oddziatywania przedmiotowego przedsigwzigcia, tj.. dzialek przylegajacych
bezpoérednio do dzialek, na ktérych ma by¢ realizowane przedsigwzigcie, pismem z dnia
17 stycznia 2018 r., znak: WO0S$.4210.34.2017.BZ.7, tutejszy organ wezwal wnioskodawce
do przediozenia zalgcznika mapowego przedstawiajacego obszar oddziatywania
przedsiewziecia w rozumieniu art. 74 ust. 3a ustawy cos

Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej we Wroctawiu (pismem z dnia
17 stycznia 2018r., znak: WR.RZ5.435.4.2018.JS, data wplywu 22 stycznia 2018 r.), jek
réwniez Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Olawie (postanowieniem z dnia
23 stycznia 2018 r., znak: ZNS.610.01.2018.AZ, data wplywu 26 stycznia 2018 r.)
i Pafistwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny we Wroctawiu (postanowieniem z dnia
15 stycznia 2018 r., znak: ZNS-TK-621-4/18, data wptywu 2 lutego 2018 r.), wyrazili opinie
o braku koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania przedmiotowego
przedsiewzigcia na srodowisko.

Majac na uwadze konieczno$¢ dokonania niezbgednych czynnosci w prowadzonym
postepowaniu, obejmujacych m.in.: prawidiowe skompletowanie materiatu dowodowego,
obwieszczeniem z dnia 30 stycznia 2018 r., znak: WO08S.4210.34.2017.BZ.8, zawiadomiono
strony o braku mozliwoéci wydania w terminie ustawowym postanowienia co do
obowigzku/braku obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko w toku
prowadzonego postepowania w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dia przedmiotowego przedsigwzigcia oraz o wyznaczeniu nowego terminu
zalatwienia sprawy.



Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska we Wroclawiu po przeprowadzonej analizie
planowanego przedsigwzigcia w aspekcie uwarunkowan, o ktérych mowa w art. 63 ustawy
oo$, uznal iz planowane przedsiewzigcie nie powinno znaczaco negatywnie oddzialywaé na
srodowisko.

Stwierdzajgc brak koniecznoéci przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwziecia
na $rodowisko organ uwzglednit tacznie nastepujace uwarunkowanie:

1. Rodzaj i charakterystyke przedsiewziecia, z uwzglednieniem:
a) skali przedsigwzigcia i wielkoéci zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji,
a takZe istotnych rozwigzar charakteryzujgcych przedsiewziecie:

Planowane przedsigwzigcie dotyczy rewitalizacji linii kolejowej nr 292 na odcinku Jelcz
Mitoszyce — Wroctaw Sotysowice od km 0,403 do km 21,447,

Obecnie analizowana linia jest linig drugorzedna, jednotorows, zelektryfikowana, nie sg
na niej realizowane regulame przewozy pasazerskie i towarowe, natomiast odbywajq sie
okazjonalne przejazdy o bardzo male] czestotliwodci. Linia nle wchodzi w skiad
transeuropejskiego systemu Kolei,

Zakres prac obejmuje przebudowe i rozbudowg przedmiotowej linii kolejowej wraz
z infrastruktura towarzyszacg (na odcinku o diugosci ok. 21,044 km).

Zakres prac budowlanych obejmuje réwniez: prace w zakresie sieci wodociggowych
i kanalizacyjnych, sieci gazociggowych, likwidacje kolizji z istniejacg infrastrukturg. Prace
te nie kwalifikujg sig do przedsigwzieé mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko.

Planowana inwestycja nie przewiduje budowy nowych linii kolejowych.

Analizowany odcinek linii kolejowej 292 polozony jest w cato$ci na terenie wojewddztwa
doinoslaskiego i przebiega przez 3 powiaty: olawski, wroctawski, Wroctaw oraz 3 gminy:
Jelcz Laskowice, Czernica, Wroclaw.

taczna powierzchnia dzialek objetych zakresem planowanych robdt wyniesie ok.
616 667 m? (w tym tereny kolejowe ok. 580 756 m?).

b} powigzari z innymi przedsiewzigciami, w szczegbino$ci kumulowania sie oddzialywart
przedsigwzigé realizowanych i zrealizowanych, dla kiorych zostala wydana decyzja
0 Srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujgcych sig na terenie, na ktérym planuje
sig¢ realizacje przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia lub
ktérych oddzialywania mieszczq sie w obszarze oddzialywania planowanego
przedsigwzigcia w zakresie, w jakim ich oddzialywania mogg prowadzi¢
do skumulowania oddzialywari z planowanym przedsigwzieciem:

Oddziatywanie  skumulowane spowodowane jest poiaczeniem oddziatywan
pochodzacych z obiektdw (zakladéw przemystowych oraz ukiadéw komunikacyjnych)
istniejacych w sasiedztwie planowanej inwestycji. Moze wystapi¢ w zakresie wzrostu



poziomu hatasu i wibracji, zwigkszenia emisji pytow do powietrza, wzrostu emisji
zanieczyszczefi do wéd powierzchniowych i podziemnych. W Kip dokonano identyfikacii
obiektéw mogacych prowadzié do kumulacjii oddzialywar obiektow znajdujacych sie
w odlegtoéci 200 m od planowanej inwestycji. Stwierdzono, ze w przeciagu roku nie byly oraz
nie sq realizowane przedsigwzigcia znajdujace si¢ na terenie, na ktorym planuje sie
realizacje przedsiewziecia oraz w obszarze oddziatywania przedsiewzigcia lub, w ktérych
oddziatywania mieszcza sie w obszarze oddziatywania mogac prowadzi¢ do skumulowania
oddziatywan z planowanym przedsigwzigciem. Zidentyfikowano natomiast obiekty, ktorych
dziatainoé moze prowadzi¢ do kumulacji oddzialywan. Skumulowanie sig oddziatywan
pochodzacych z obiektéw liniowych zwigzane jest z bliskim przebiegiem drogi krajowej nr 98,
drog wojewbdzkich: DW 453 i DW 455 oraz linii kolejowych: nr 143 Kalety - Wroctaw
Mikotajéw i nr 277 Opole Groszowice - Wroctaw Brochéw. W buforze 200 m znajdujg sie
réwniez zaklady przemystowe, ktérych dziatalnos¢ zwigzana jest z emisjq pytow i gazow
do powietrza oraz wytwarzaniem $ciekéw i odpadéw: 3M Wroctaw Sp. z o.0, ‘Fabryka
autobuséw VOLVO, Baza magazynowa PKN Orlen.

Nalezy zaznaczy¢, ze analizowana linia kolejowa z uwagi na niewielkie natezenie ruchu nie
stanowi istotnego Zrodia emisji hatasu | zanieczyszczerh do $rodowiska, a wigc o zasiegach
ewentualnych oddziatywari skumulowanych decydowaé bedzie wylacznie wielkos¢ emisiji
wystepujaca na wyzej wskazanych obigktach.

¢} réznorodnoéei biologicznej, wykorzystywania zasobéw naturainych, w tym gleby,

wody i powierzchni ziemi:

Inwestycja nie powinna negatywnie oddziatywaé na $rodowisko przyrodnicze, w tym
na réznorodnosé biologiczna, rozumiang jako zmiennosé wewnatrzgatunkows (réznorodnoscé
genowa), migdzygatunkows (réznorodnoé¢ gatunkéw) i ponadgatunkows (réznorodnosé
ekosystemow i krajobrazéw).

Realizacja inwestycii jak i jej pézniejsza eksploatacja nie bedzie zwiazana z nadmierng
eksploatacja i niewlasciwym wykorzystaniem zasobow naturalnych. Materialochionnos¢
i enargochfonnoéé prowadzone] budowy nie bedzie odbiegaé od analogicznych
przedsiewzigé o podobnym profilu dziatalno$ci.

d) emisji i wystepowania innych ucig2liwosci;

Analize wpltywu planowanego przedsigwzigcia na $rodowisko na etapie realizacji
i eksploatacji przeprowadzono dia najbardziej istotnych oddziatywarh inwestyci, za jakie
uznaje si¢ zmiany stanu sanitarego powietrza atmosferycznego, klimatu akustycznego,
$rodowiska gruntowo - wodnego.

Hafas, ktory bedzie powstawat podczas prac budowlanych, bedzie zwigzany z pracq
typowych maszyn i urzadzen wykorzystywanych przy pracach budowlanych oraz ruchem



pojazddw transportujgcych materiaty i surowce oraz wywozacych odpady. Na etapie
realizacji inwestycji spodziewa¢ si¢ mozna réwniez wystapienia negatywnego oddziatywania
w Zzakresie drgafi mechanicznych w zwigzku z pracq ciezkiego sprzett budowlanego,
dowozem materiatéw budowlanych itp. Pracujace maszyny (np. ciezkie samochody
cigzarowe) mogg wywofywac drgania ciagle o niskiej i wysokiej czestotliwosci. Na wielkosé
tych ucigzliwosci bedzie mieé wplyw gidéwnle Jednoczesnosé pracy wielu maszyn i urzadzen
na stosunkowo niewielkim obszarze oraz czas realizacji procesu inwestycyjnego.
Oddzialywanie hatasu i drgari na etapie realizacji inwestycji moze byé uciazliwe dla ludzi
zamieszkujacych w bezposrednim sasiedztwie linii kolejowej. Bedzie ono jednak ograniczone
w czasie | ustapi wraz z zakoriczeniem prac budowlanych. Jak wynika z zapiséw Kip, w celu
ograniczenia tych ucigzliwosci:
czas prac budowlanych i montazowych na terenach zabudowy mieszkaniowej
zostanie maksymalnie ograniczony poprzez odpowiednie zaplanowanie procesu
budowlanego,
- stosowany begdzie sprzet w dobrym stanie technicznym,
w przypadku montazu fundamentéw palowych slupéw trakcyjnych przy zabudowie
mieszkaniowsej podlegajace] ochronie akustycznej i zlokalizowansj w biiskiej
odlegioéci od linii kolejowej prace wykonywane beda w technologii osadzania pali
przy wykorzystdniu techniki wiertniczej,
- zaplecza budowy, bazy materialowe craz parkingi sprzetu i maszyn nie beda
lokalizowane w bliskim sgsiedziwie zabudowy mieszkaniowej oraz organizowane
w taki sposdb aby ograniczyé emisje hatasu w kierunku terenéw zabudowy
mieszkaniowsj i innych terenéw podlegajacych ochronie.
W okresie realizacji, przedsigwzigcia wystapia krétkotrwate ucigzliwosci zwiazane
z emisjq substancjl zanieczyszczajgcych z procesu spalania paliw w silnikach spalinowych
samochodéw i innych pojazdéw wykorzystywanych przy pracach budowlanych. Podczas
rob6t ziemnych dominowaé bedzie niezorganizowana emisja pyléw, wynikajaca z uzycia
pylacych materiatdw budowlanych oraz zwigzana z ruchem sprzetu po nieutwardzonej
nawierzchni, jak réwniez poérednie pylenie spod két poruszajacych sie pojazdéw. Tutejszy
organ, majac na uwadze oszacowany w Kip tadunek zanieczyszczen, aktualne tio
zanieczyszczeli (dane Wojewbdzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska we Wroctawiu —
pismo WM.7016.1.2017 w aktach sprawy) oraz znaczny teren objety robotami budowlanymi
powodujacy rozproszenie Zrédet emisji, nie przewiduje mozliwosci wystepowania
przekroczer: standardéw jakosci powietrza. Emisja zanieczyszczer na tym etapie bedzie
miata charakter emisji niezorganizowanej o lokalnym zasiegu, wystepowaé bedzie okresowo
z réznym natezeniem w sposéb przemijajacy, nie spowoduje trwatych negatywnych zmian



w Srodowisku. Dodatkowo bedzie ona ograniczona poprzez wiasciwg organizacje prac,
dbalo§¢ o stan techniczny uZywanego sprzetu, zabezpieczenie transportowanych mas
ziemnych i surowcéw sypkich przed nadmiernym pyleniem (zastosowanie przykryc
ograniczajacych pylenie transportowanego materiatu).

Realizacja przedmiotowej inwestycji nie bedzie réwniez znaczgco wplywac na klimat. Na
etapie prac budowlanych, w tym rozbiérkowych, wystapia krétkotrwale ucigzliwosci zwigzane
z bezposrednia emisja gazéw cieplarnianych, glownie CO.. Emisja zanleczyszczer bedzie
koncertowa¢ sie w obrebie prowadzonych prac przy linii kolejowej i przemieszczaé si@ wraz
z frontem robét. Majac na uwadze chwilowy i przemijajacy charakter oddziatywania (ustanie
oddziatywatt wraz z zakoficzeniem prac), jak i stosunkowo krétkotrwaty okres trwania
budowy, oddziatywania na etapie realizacji przedsiewzigcla na klimat, zaréwno w skali
lokalnej jak i ponadiokainej nalezy uznaé za nieistotne, niewymagajace wprowadzania
dziatarh minimalizujgcych).

Linia kolejowa nr 292 na analizowanym odcinku przecina 35 ciekowirowdw. Prace
budowlane na linii kolejowej moga stanowi¢ potencjalne zagrozenie dla jakosci tych wod
na skutek: zamulenia wskutek erozji gruntu podczas prac budowlanych, zanieczyszczen
mechanicznych podczas wykonywania prac na obiektach bezposérednic nad ciekami,
wyplukiwania zanieczyszczenn z materiatdw odpadowych oraz materiatéw stosowanych
podczas rewitalizacji, przenikania <o woéd powierzchniowych substancji chemicznych
z pracujacych maszyn, urzadzeri budowlanych i pojazdéw (np. w wyniku awarii), czy tez
przedostania si¢ do gruntu &ciekow bytowych z zaplecza budowy. Najistotniejszym
zagrozeniem moga byé roboty budowlane w zakresie obiektéw inzynieryjnych w sasiedztwie
ciekéw (mosty, przepusty). Prace te wigza¢ si¢ beda z remontem, rozbibrka lub budowg
nowego obiektu. Jak wynika z zapiséw Kip, przebudowane mosty bedg zabezpieczone
siatkami zabezpieczajacymi przed przedostawaniem si¢ gruzu i innych elementéw do rzek.
Umocnienia podstawy skarpy opaska faszynowa zostang wykonane na diugosci do okoto 50
m (po 25 m w gére | w dét cieku). Wprowadzone zostang réwniez prewencyjne dziatania
organizacyjne polegajace na lokalizacji zaplecza budowy (park maszynowy, baza
materialowa i miejsca magazynowania odpadéw) z dala od ciekéw wodnych i rowow
melioracyjnych (minimalna odlegtoéé 50 m od krawedzi koryta), poza terenami zagrozonymi
wystapieniem powodzi {rejon km 15,820 — 15,865 i rejon km 19,430 - 20,720) oraz poza
terenem wystepowania GZWP (rejon km 0,403 — 3,565). W przypadku koniecznosci
lokalizacji zaplecza budowy w granicach w/w terendw, zaplecze budowy zostanie
zabezpieczone w sposdb uniemozliwiajacy przedostawanie sig zanieczyszczen
do srodowiska gruntowo-wodnego poprzez utwardzenie (np. z pomoca pivt betonowych)
i uszczelnienie (np. za pomoca geomembrany). Miejsca tankowania pojazdéw zostang



zabezpieczone oraz zaopatrzone w $rodki do neutralizacji substancji ropopochodnych
na wypadek wycieku. Place budowy wraz z zapleczem zostang zaopatrzone w przenoéne
sanitariaty, ktére bedg systematycznie oprdzniane.

Oddziatywanie ilosciowe podczas prowadzenia prac budowlanych bedzie polegato
na zaburzeniu przeplywu wody w miejscach, gdzie cieki powierzchniowe przeplywsjq przez
mosty lub przepusty. Tego typu oddziatywanie na wody powierzchniowe bgdzie krotkotrwate
i ustapi po zakoriczeniu prac budowlanych. Prace budowlane prowadzone beda
w wigkszosci z poziomu torowiska, a w przypadku braku takiej mozliwosci z linii brzegu.
Technologia prowadzenia prac nie powinna stanowié zagrozenia dla jakosci i zasobnosci
wad powierzchniowych, w stopniu mogacym naruszyé ich jako$6 i zasobnosé.

Na etapie eksploatacji Zrédlem hatasu analizowanego przedsiewzigcia beda przejazdy
skiadéw pociggéw. Prognozowane dobowe nateZenie ruchu dia roku 2020 (oddania
inwestycji do uzytkowania) i roku 2021 wynosi: 41 pociagéw osobowych aglomeracyjnych
kategorii C2 (pociagi elektryczne gitéwnie z hamulcami typu tarczowego oraz dodatkowo
z hamulcami typu klockowego; ilo§¢ cztonéw 4) | 4 pociagi towarowe kategorii C4 (pociagl
spalinowe z hamulcami typu klockowego; ilo$¢ czionéw 1+21).

Klasyfikacji akustycznej terenu sasiadujacego z analizowanym odcinkiem linil kolejowej
nr 292 dokonano na podstawie dokumentéw planistycznych obowigzujacych w rejonie
planowanego przedsigWzigcia oraz informacji o faktycznym zagospodarowaniu
i wykorzystaniu terenéw w poblizu toréw Kkolejowych (pisma z odpowiednich Urzedow
Gmin/Miast w aktach sprawy). W otoczeniu przedmiotowej linii wystepuja tereny podiegajace
ochronie akustycznej. W przewazajacej czesci sq to obszary zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej, zagrodowej oraz w niewielkim stopniu mieszkaniowej wielorodzinnej. Czeét
obszaréw w stanie istniejacym jest niezagospodarowana. Najwigksza gestosé zabudowy
mieszkaniowej zaznacza si¢ w buforze od 50 do 300 m od osi skrajnego toru. Zabudowa
najblizej potozona wzgledem analizowanej linii wystepuje pojedynczo na calej jej diugosci.
Na podstawie klasyfikac]l akustycznej terenu przyjgto dopuszezalne wartosci réwnowaznego
poziomu hatasu przenikajgcego do $rodowiska od linii kolejowej w odniesieniu do jednej
doby, t].: 65 dB i 61 dB dla pory dnia oraz 56 dB dia pory nocy.

W przediozonej dokumentacji zinwentaryzowano zabudowe mieszkaniows zlokalizowang
na terenach okreslonych w art. 114 ust. 3 ustawy Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2017
poz. 518), méwigcym o tym, ze jezeli na terenach zamknietych oraz na terenach
przeznaczonych do dzialalno$ci produkcyjnej, skiadowania i magazynowania, znajduje sie
zabudowa mieszkaniowa, szpitale, domy pomocy spolecznej lub budynki zwigzane ze stalym
albo czasowym pobytem dzieci i miodzie2y, ochrona przed hatasem polega na stosowaniu
rozwigzari technicznych zapewniajacych wlasciwe warunki akustyczne w budynkach”.



Z przedstawionych w Kip wynikéw catodobowych pomiaréw hatasu komunikacyjnego
od kolei, wykonanych w dniach 19 kwietnia 2017 r. — 21 kwietnia 2017 r. w 4 punktach
pomiarowych zlokalizowanych na granicy zabudowy mieszkaniowej, zlokalizowanej najblizej
wzgledem linii kolejowej, wynika, Zze aktualny ruch pociagéw po analizowanej trasie nie
powoduje wystepowania przekroczenia dopuszczalnego, réwnowaznego poziomu hatasu.

Przeprowadzona w oparciu o wyniki pomiaréw kalibracja modelu obliczeniowego
dowodzi réwnowaznosci metody pomiarowej oraz obliczeniowej i potwierdza spelnienie
warunku koniecznego <2,5 dB.

Obliczenia prognostyczne (przeprowadzone w 130 punktach obliczeniowych) oraz
wyznaczone na ich podstawie izolinie obrazujace rozktad poziomu hatasu (dia roku 2020
i 2021), przedstawione na zatacznikach graficznych, wykazujg, iz eksploatacja linii kolejowej
nr 292 na analizowanym odcinku nie bedzie powodowaé przekroczenia dopuszczalnych
pozioméw hatasu w $rodowisku, okreslonych przepisami obowigzujacego prawa.
W obliczeniach uwzgledniono maksymaing predkos$¢ poruszania sig pociagéw osobowych
(120 km/h) oraz 60% predkosci maksymainej pociggéw towarowych wynoszacej 80 km (na
odcinku od km 16+200 do km ok. 16+500 uwzgledniono w modelu obliczeniowym
ograniczenie predkosci maksymalinej do 70 km/h, zgodnie ze stanem projektowym).
Do analizy akustycznej przyjeto torowisko z zastosowaniem podktadéw strunobetonowych
na podfozu z kruszywa na catej dtugosci linii wraz z szynami bezstykowymi.

Majac na uwadze powyzsze nie przewiduje si¢ koniecznosci zastosowania elementéw
ochrony przeciwhatasowej na przedmictowej linii.

Eksploatacja linii kolejowych, z uwagi na charakter przenoszonych obcigzen przez
poruszajace sie@ pojazdy szynowe, stanowi zrodfo drgan, ktére przenoszac sig do gruntu
propaguja w kierunku Srodowiska. Jak wynika z zapiséw Kip, oddziatywania o charakterze
wibracyjnym nie beda szkodliwe dia konstrukcji budynkéw oraz szkodiiwe dla ludzi, a wiec
eksploatacja linii kolejowej nie bedzie powodowata zagrozenia z uwagi na generowane
drgania.

Analizowana linia kolejowa jest zelektryfikowana, w zwiazku z tym nie jest i nie bedzie
istotnym Zrddiem emisji zanieczyszczen do powietrza na etapie jej eksploatacji. Analizujac
przedstawione w Kip wyniki obliczerh wielko$ci emisji dia warlantu inwestycyjnego oraz biorgc
pod uwage specyfike transportu kolejowego, tzn. catkowitg elektryfikacje i niewielkie
natezenie ruchu pojazdéw spalinowych (4 pojazdy dziennie), przewiduje sie, iz inwestycja
nie wplynie na pogorszenie stanu jakosci powietrza.

Majac na uwadze Iokalny zasigg oddzialywania analizowanego Zzamierzenia
inwestycyjnego na powietrze atmosferyczne, ograniczony do terenu inwestyciji, oraz niskie
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wartosci obliczonych steZen, mozna przyjaé, Zze jego eksploatacja nie wplynie istotnie na
oddzialywanie skumulowane z przecinajacymi linig kolejowa drogami i liniami kolejowymi.

Z analizy Kip wynika réwniez, ze wartosci stezefi $redniorocznych tlenkow azotu,
normowane z uwagi na ochrong roslin nie zostang przekroczone, co oznacza, e emisja
zanieczyszczen pochodzacych z linii kolejowe] nie bedzie miata znaczgcego wplywu
na roslinno$é w analizowanym obszarze.

Linia kolejowa nr 282 na odcinku Jelez Mitoszyce — Wroclaw Soitysowice stanowié ma
alternatywne rozwigzanie dla transportu drogowego, mozna wiec przyjac, ze jej eksploatacja
dzigki przejgciu ruchu z transportu drogowego przyczyni si¢ do ograniczenia emisji CO,
w sektorze transporiu.

Na etapie eksploatacji analizowanego odcinka linii kolejowej nr 292 wystapi¢ moze
potencjaine oddzialywanie linii kolejowej na wody powierzchniowe i podziemne (m.in.
poprzez splywy deszczowe, roztopowe z terenu torowiska i nasypu kolejowego, ewentualne
wycieki z eksploatowanego taboru). Uwzgledniajac uwarunkowania wynikajace z przepiséw
ochrony &rodowiska, po przeanalizowaniu zaproponowanych w Kip zabezpieczeri
(zaplanowany zakres prac przewiduje rozwigzania majce na celu ochrong wod w zakresie
m.in. odbudowy/udraZniania systeméw odwodnienia torowiska, przystankéw osobowych
wraz z infrastrukiurg towarzyszaca i obiektow inzynierskich) mozna stwierdzié, ze realizacja
i eksploatacja inwestycji nie wplynie negatywnie na srodowisko wodne, jak réwniez nie
bedzie powodowaé zagrozenia dla wod powierzchniowych i podziemnych. Odtworzone
i udroznione systemy odwadniajgce torowisko powinny zapewnié dostatecznie szybki splyw
wdd. Zaplanowany zakres prac, zwigzany z systemem odwodnienia w efekcie koricowym (po
realizacji przedsigwzigcia), nie powinien wptynaé w spos6b negatywny na jakosé i zasobnoéé
wod powierzchniowych zlokalizowanych w najblizszym sgsiedztwie linii.

Analizowana linia kolejowa przecina obszar zagrozenia powodzig i narazony ha ryzyko
powodzi, z prawopodobieristwem wystapienia powodzi raz na 100 lat (Qq«) i raz na 10 lat
(Qqox), @ W jednym miejscu przebiega bezposrednio przy takim terenie. Jak wynika z analizy
Kip, nie zaplanowano prac ani obiektéw mogacych zwigkszyé zasieg terendéw zalewowych
i terenéw zagrozonych powodzig, w stosunku do tych jakie zostaly wyznaczone. Nie
powstang Zadne budowle hydrotechniczne mogace negatywnie wplywaé na stan wod
plynacych oraz ich hydrodynamike. Zakres prac nie przewiduje powstania nowych obiektow
pietrzacych na istniejacych ciekach lub innych obiektéw mogacych zaburzyé przeptyw wéd,
a tym samym zwigkszy¢ ryzyko wystapienia powodzi. Zapewnienie prawidiowego dziatania
systemu odwodnienia w tym czyszczenia i udroZznienia systemu odwodnienia linii kolejowej
stanowi¢ bedzie zabezpieczenie przed naptywem wéd i niszczacym ich dziataniem oraz
zapewni zbieranie | odprowadzanie wod w celu zapewnienia ciaglej sprawnosci
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eksploatacyjnej drogi kolejowej. W zwiazku z powyzszym stwierdza sie brak oddziatywan
przedsigwziecia na zwigkszenie ryzyka powodziowego w stosunku do stanu istniejacego na
etapie realizacji przedsigwzigcia.
e) ocenionego w oparciu 0 wiedze naukowq ryzyka wystapienia powaznych awarii lub
katastrof naturainych i budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych substancji
i stasowanych technologii, w tym ryzyka zwigzanego ze zmiang klimatu;
Biorac pod uwage charakter inwestyciji nie przewiduje sie powaznych awarii lub katastrof
nafuralnych i budowlanych.

W trakcie realizacji przedsigwzigcia, w wyniku niewtasciwej obstugi parku maszynowego
na placu budowy moze wystapi¢ potencjaine zagroZenie zanieczyszczeniem Srodowiska
gruntowo — wodnego substancjami ropopochodnymi. Odpowiednia organizacja placu
budowy i zaplecza budowy, jak réwniez uzytkowanie sprawnych maszyn i sprzetu, powinno
zminimalizowaé ryzyko wystapienia takich sytuacji.

Etap realizacji wigze sie rowniez z emisjq dwutlenku wegla (w wyniku spalania paliw
w samochodach i maszynach) zaliczanego do gazéw cieplarnianych - nie bedg to jednak
emisje gazow na skale, kidra wymagataby dziatan minimalizujacych w tym zakresie.

Analizowana linia kolejowa jest zelektryfikowana, a wigc na etapie eksploatacji stanowi¢
bedzie nieistotne Zrédto emisji gazéw cieplarnianych zwigzane z naprawami i pracami
utrzymaniowymi. BezpoSrednim i lokalnym zrédiem emisji CO; mogq by¢ jedynie silniki
spalinowe lokomotyw pociagéw towarowych oraz ewentualnie silniki innych maszyn (np.:
plugi odéniezne, drezyny). Ww. przypadkach emisja gazdéw cieplarnianych bedzie pomijaina
w stosunku do bilansu Krajowej ich emisji z transportu kolejowego.

Majac na uwadze powyzsze, mozna przyjac, ze w zwigzku z realizacja, eksploatacja
i ewentualna likwidacjg przedsiewzigcia, nie nastapi zadna zmiana klimatu.

Dzigki dotrzymaniu warunkéw technicznych zostanie zapewnioha wystarczajgca
odpornosé analizowanej linii kolejowej na rézne warunki klimatyczne, w tym wahania
temperatur i kieski Zywictowe.

f) przewidywanych ilosci | rodzaju wyltwarzanych odpadéw oraz ich wplywu na

$rodowisko, w przypadkach gdy planuje sig ich powstawanie

Planowane przedsiewzigcie bedzie zwiazane z wytwarzaniem odpadéw na kazdym
Z etapéw jego funkcjonowania.

Etap budowy planowanego przedsigwziecia w gtéwnej mierze bedzie zwigzany
z powstaniem odpadéw z grupy 17 - pochodzacych z rozbidrek elementow infrastruktury
kolejowej i technicznej oraz obiektdw kubaturowych oraz z grupy 15 - odpady
opakowaniowe; sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi, Najwigksza mase beda stanowi¢ odpady
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z nawierzchni torowej takie jak: stal pochodzaca z szyn, drewno zanieczyszczone

substancjami niebezpiecznymi z podkiadéw kolejowych, tiuczen torowy z podsypki, gruz,

Ziemia ale takze w mniejszych ilodciach inne odpady charakterystyczne dla robét

budowlanych,

Etap eksploatacji przedsigwzigcia | zwigzane z nim flosci | rodzaje wytwarzanych
odpaddw, zwigzany bedzie z prowadzeniem prac utrzymaniowych infrastruktury kolejowej,
technicznej oraz prac porzadkowych na terenie wewnetrznego uktadu komunikacyjnego
terenu sekgji eksploataciji oraz peronéw i przej§é dla pieszych

Jak wynika z zapiséw Kip, wszystkie odpady beda zagospodarowane zgodnie
Z obowigzujacymi przepisami w tym zakresie.

g) zagroZenia dia zdrowia ludzi, w tym wynikajacego z emisji:

Biorac pod uwage skalg, zakres, sposéb realizacji prac budowlanych oraz funkcjonowanie
analizowanego odcinka linii nr 262, po zakoriczeniu przedsigwzigcia, nie stwierdza sie
zagrozef, ktére mogtyby by¢ istotne dla zdrowia ludzi.

2) Usytuowanie przedsiewzlecla, z uwzglednieniem moZliwego zagroZenla dla
érodowiska, w szczegdéinosécl przy istniejacym i planowanym uzytkowaniu terenu,
zdolnosci samooczyszczania si¢ Srodowiska i odnawiania sie zasobdw
naturalnych, waloréw przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan
miejscowych pla‘ﬁb'iir' zagé_s’podar'owania przestrzennego - uwzgledniajgce:

a) obszary wodnoc-biotne, inne obszary o plytkim zaleganiu wéd podziemnych, w tym

siedliska fggowe oraz ujécia rzek;

W zasiggu oddziatywania inwestyc|i nie wystepujg chszary wodno — biotne i inne obszary
0 plytkim zaleganiu wéd podziemnych, w tym siedliska tegowe.

Przedmiotowy odcinek linii kolejowej 292 koliduje z wiekszymi ciekami/rowami
w 35 miejscach (2 mosty masywne, 1 most blachowy, 32 przepusty), nie stwierdzono kolizji
ze zbiomikami wodnymi. W strefie 500 m od analizowanego odcinka linii kolejowej
zinwentaryzowano kilkanascie zbiornikéw wodnych.

Wariant realizacyjny w zakresie odwodnienia nie przewiduje prac mogacych
spowodowac obniZenie istniejacego poziomu wdd gruntowych. Ponadto, zaplanowane prace
w zakresie odtworzenia, konserwacji i odmulenia istniejacych rowdw trawiastych réwniez nie
spowodujg naruszenia istniejacych stosunkéw wodnych | warstw wodonognych.

b) obszary wybrzezy i $rodowisko morskie;

Inwestycja usytuowana jest w potudniowo - zachodniej czesci Polski, w zwigzku
z powyzszym nie zachodzi koniecznoS¢ analizowania wplywu na obszary wybrzezy
i Srodowisko morskie.

c) obszary gbrskie iub ledne;
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Przedsiewzigcie nie jest zlokalizowane na obszarach gorskich.

W otoczeniu analizowanego odcinka linii kolejowej nr 292 dominujq tereny uzytkowane
rolniczo. Tereny lesne odznaczajg sig zdecydowanie mniejszym udziatem w strukturze
pokrycia terenu, sg to lasy mieszane z udziatem gatunkéw lisciastych i iglastych.

d) obszary objete ochrona, w lym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne
zbiornikéw wod $rédigdowych;

Analizowany odcinek linii kolejowej nr 292 biegnie przez obszar Gtéwnego Zbiornika Wéd
Podziemnych 320 Pradolina rzeki Odra. W buforze 500 m od przedmiotowe;j linii znajduje si¢
kilka uje¢ wod podziemnych i jedno ujgcie wod powierzchniowych. Jak wynika z przediozonej
dokumentacji sprawy, przedmiotowy odcinek linii kolejowej nie koliduje ze strefami
ochronnymi wyznaczonymi dla uje¢ woéd podziemnych i uje¢ wéd powierzchniowych
W zwiazku z powyzszym nie przewiduje si¢ wystapienia negatywnego oddziatywania
na funkcjonowanie ujgé wod oraz ustanowione dla nich zakazy | nakazy.

e} obszary wymagajgce specjainej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkow
rodlin, grzybbw i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych
ochrong, w tym obszary Natura 2000, oraz pozostale formy ochrony przyrody;

W zasisgu oddzialywania planowanego przedsigwzigcia nie wystepujg obszary
wymagajace specjalnej ochrony ze wzglgdu na wystgpowanie gatunkéw roslin, grzybow

“Fzwierzat lub ich sicdlisk lub siedtisk przyrodniczych-objetych ochrona, w tym obszary Natura
2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody — w rozumieniu art. 6 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. 0 ochronie przyrody (Dz. U. z 2018 r. poz. 142 z péZn. zm.). Najblizej polozone
obszary Natura 2000 Specjalny Obszar Ochrony siedlisk Grady w Dolinie Odry PLH020017
i Obszar Specjalnej Ochrony ptakow Grady Odrzanskie PLB020002 znajdujg sie
w odlegtosci ok. 0,5 km.

W ramach realizacji inwestycji zostanie przeprowadzona wycinka drzew | krzewdw,
wynikajaca z zapiséw § 1 rozporzadzenia Ministra infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r.
w sprawie wymagar w zakresie odleglosci i warunkow dopuszczainych usytuowanie budowli
i budynkéw, drzew i krzewow, elementéw ochrony akustycznef i wykonania robot ziemnych
sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzqdzania i utrzymania zasfon ods$nieZnych
i paséw przeciwpozarowych (Dz. U. z 2014 r., poz. 1227), ktéry stanowi, iz na gruntach
potozonych w sasiedztwie linii kolejowej drzewa i krzewy moga by¢ usytuowane w odlegtosci
nie mniejszej niz 15 m od osi skrajnego toru kolejowego. Jak wynika z przediozonych
dokumentéw drzewa przeznaczone do usunigcia stanowig, giéwnie samosiejki, ktére wyrosty
na terenach kolejowych w ciagu minionych kilkunastu lat.

Uwzgledniajac zakres i przebieg przedmiotowsj linii, inwestycja nie powinna negatywnie
oddziatywaé na érodowisko przyrodnicze, w tym na ww. obszary Natura 2000. Ponadto

14



realizacja inwestycji nie wplynie znaczaco negatywnie na biordznorodnoéé, rozumiang jako
zmienno$¢ wewnafrzgatunkowa (réznorodno$¢ genowa), miedzygatunkowa (réznorodnosé
gatunkéw) i ponadgatunkowsg (réznorodnosé ekosysteméw i krajobrazéw).

f) obszary, na ktérych standardy jakosci Srodowiska zostaly przekroczone lub istnieje

prawdopodobieristwo ich przekroczenia;

Z analizy Kip, nie wynika, by w miejscu realizacji inwestycji wystepowaly obszary,
na ktérych standardy Srodowiska zostaly przekroczone. Tereny o przekroczonych
standardach akustycznych lub zagrozone hatasem komunikacyjnym wzdluz istniejacych tras
komunikacyjnych mogq znajdowac¢ sig¢ w bezposrednim sasiedziwie planowanej inwestycji.
Nalezy jednak zaznaczyé€, 2e linia kolejowa nr 292 na analizowanym odcinku nie stanowi
Istotnego zrodta emisji hatasu do $rodowiska. Z uwagi na niewielkie natgzenie ruchu i iokalny
zasigg oddzialywania nie bedzie ona wplywala na obszary, w ktérych ewentualne
przekroczenia stwierdzono.

g} obszary o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne;

W strefie 200 m od osi trakcji kolejowsj planowanej inwestyciji sg zlokalizowane obiekty
zabytkowe wpisane do rejestru zabytkéw, stanowiska archeologiczne oraz architekioniczne
zabytki nieruchome figurujgce w gminnej ewidencji zabytkéw. Jak wynika z zapiséw Kip,
przedmiotowa inwestycja nie bedzie bezposrednio kolidowaé z zabytkami wpisanymi
do Rejestru zabytkéW “oraz w gminne] ewidencji zabytkéw, a takze stanowiskami
archeologicznymi.

Analizowana linia kolejowa jest linig istniejaca od wielu lat, tworzy staly element
wkomponowany w krajobraz. Przedmiotowe przedsiewziecie ukierunkowane jest
na przywrocenie jej utraconej zdolnosci techniczno — eksploatacyjnej. W ramach
przedsiewzigcia nie powstana 2adne wysokie obiekty mogace tworzyé dominante
w krajobrazie.

Obnizenie jakosci wizualnej krajobrazu mozliwe jest podczas realizacji inwestycii
(czasowe zajecie terenu pod place budowlane, place skladows i inne).

Zasigg przestrzenny oddzialywania na krajobraz dotyczyté bedzie terenu realizacji
przedsigwzigcla jak i obszaru, z ktérego poszczegdine prace i budowany ukiad
komunikacyjny beda widoczne. Bedzie on zatem lokainy. Czas oddziatywania bedzie
krétkookresowy, ograniczony do czasu realizacji przedsigwziecia.

h) gestosé zaludnienié;

Zgodnie z Kip liczba ludnoéci dla jednostek terytorialnych, na ktérych realizowana bedzie
przedmiotowa inwestycja wynosi:

« dla Powiatu Wroctaw — 61,7 os6b/km?,

¢ dla Powiatu wroctawskiego — 55,8 osdb/km?,
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« dla Powiatu olawskiego — 59,6 osdb/km?.

i} obszary przylegajgce do jezior;

Planowane przedsiewziecla koliduje ze zbiornikami wodnymi, kiérych wystepowanie
siwierdzono w buforze 500 m (kilkanascie zbiornikéw wodnych bez nazwy). Nie
zidentyfikowano zadnych jednolitych czeéci wéd powierzchniowych jeziornych.

y)]

uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowey,

Nie wystepujg na terenie inwestycji.

k) wody i obowigzufgce dla nich cele $rodowiskowe;

Prace prowadzone beda na obszarze dorzecza Odry, w regionie wodnym Srodkowej Odry

(6000) w granicach szesciu zlewni jednolitych czesci wod powierzchniowych (JCWP), tj..

Graniczna o kodzie PLRW60002313649, ktéra zostata oceniona jako naturalna o zlym
stanie, zagrozona nieosiagnieciem celu srodowiskowego jakim jest dobry stan
ekologiczny oraz dobry stan chemiczny,

Widawa od zb. Michalice do Olesnicy o kodzie PLRWE0001913659, kiéra zostata
oceniona jako naturalna o zlym stanie, niezagrozona nieosiggnigciem celu
érodowiskowego jakim jest dobry stan ekologiczny oraz dobry stan chemiczny,

Kanat Graniczny o kodzie PLRWB0002323136769, kiéra zostata oceniona jako
naturalna o zlym stanie, zagrozona nieosiggnigciem celu $rodowiskowego jakim jest
dobry stan ékologiczny oraz dobry stan chemiczny,

Widawa od Olesnicy do Dobrej o kodzie PLRW60001913679, ktéra zostata oceniona
jako naturalna o zlym stanie, niezagrozona nieocsiagnigeciem celu srodowiskowego
jakim jest dobry stan ekologiczny oraz dobry stan chemiczny,

Odra w granicach Wroctawia o kodzie PLRW&0002113399, ki6ra zostata oceniona
jako sinie zmieniona o dobrym stanie, zagrozona nieosiggnieciem ceiu
srodowiskowego jakim jest dobry potencjat ekologiczny oraz dobry stan chemiczny,
Trzciana o kodzie PLRWB0001713392, kiéra zostata oceniona jako silnie zmieniona
o zlym stanie, zagrozona nieosigghigciem celu Srodowiskowego jakim jest dobry
potencjat ekologiczny oraz dobry stan chemiczny,

Przedmiotowy odcinek linii kolejowej znajduje sig w obrgbie dwéch jednolitych czesci wod
podziemnych) JCWPd), tj.:

JCWPd 96 o kodzie PLGW600098, charakteryzujaca sig dobrym stanem ilosciowym
oraz dobrym stanem chemicznym, ktora zostala oceniona jako hiezagrozona
nieosiggnieciem celu srodowiskowego jakim jest dobry stan ilosciowy i chemiczny,
JCWPd 109 o kodzie PLEGWBS000108, charakteryzujgca sie dobrym stanem ilosciowym
oraz dobrym stanem chemicznym, kiéra zostala oceniona jako niezagrozona
nieosiagnieciem celu srodowiskowego jakim jest dobry stan iloSciowy i chemiczny.
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Biorac pod uwage przedstawiony w przediozonej dokumentacji sposéb prowadzenia prac
budowlanych, rodzaj technologii oraz zastosowane rozwigzania nalezy uznaé, iz planowana
inwestycja nie powinna wplyna€é na stan/potencjat ekologiczny i stan chemiczny ww.
jednolitych czesci wéd powierzchniowych (JCWP). Realizacja zamierzenia nie spowoduje
zmiany poziomu wod i nie wptynie na pogorszenie jako&ci wéd podziemnych. Majac zatem
na uwadze powyzsze, mozna uznaé, iz realizacja przedsigwzigcia nie przyczyni sig
do nieosiggniecia celow srodowiskowych JCWPd.

Odnoszac sig do zapiséw art. 81 ust. 3 ustawy oco$ stwierdzono, 2e przedmiotowa
inwestycja ze wzgledu na swodj charakter i skalg nie spowoduje nieosiggniecie celéw
$rodowiskowych, o ktérych mowa w przepisach obowigzujacego prawa.

3. Rodzaj, cechy | skale moZiiwego oddzialywania rozwazanego w odniesieniu do
kryteribw wymienionych w pkt 1 | 2 oraz w art. 62 ust. 1 pkt 1 ustawy oo$,
wynikajgce z:

a) zasiggu oddzialywania - obszeru geograficznego i liczby ludnosci na ktérg
przedsiewzigcie moze oddzialywad;
£ przediozonej dokumentacji wynika, iz nie przewiduje sie, aby inwestycja — zaréwno

na etapie budowy, jak | eksploatacji — spowodowata pogorszenie jako$ci Srodowiska
na obszarze zlokalizowanym w jej najblizszym sasiedztwie. Zasieg oddzialywania na etaple
prac nad realizacjg przedsigwzigcia, w trakcie ktdrych wystapi emisja spalin do powietrza
zwigzana z pracg sprzetu budowlanego na miejscu oraz pochodzgca od $rodkéw transportu
jak réwnieZ hatas generowany przez pracujgce maszyny i urzadzenia oraz $rodki transportu,
bedzie miat charakter lokalny, ograniczony do terenéw realizacji przedsiewziecla (plac
budowy) i terenéw bezpo$rednio graniczacych z realizowang inwestycja. Biorac pod uwage
przejsciowos¢ tych prac, nie powinny one wplynaé znaczaco na klimat akustyczny | stan
powietrza atmosferycznego panujacy wokét terenu przeznaczonego pod planowane
zainwestowanie.

b) transgranicznego charskleru oddzialywania przedsigwziecia na poszczegéine

elementy przyrodnicze;

Planowana do realizacji inwestycja begdzie miata znaczenie lokalne, w 2zwigzku
Z powyzszym oraz bioragc pod uwage znaczng odlegloéé od granicy pafistwa — nie
przewiduje sig transgranicznego oddzialywania na $rodowisko.

¢) charakteru, wielkosci, intensywno$ci i ziozonosci oddzialywania, z uwzglednieniem

obciqzenia istnigjgcej infrastruktury technicznej oraz przewidywanego momentu
rozpoczecia oddziglywania:

Na etapie realizacji i eksploatacji planowanego przedsiewziecia moze dochodzié
do kumulacji oddziatywah & obiektéw liniowych i 3 punktowych zlokalizowanych
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w sasiedztwie analizowanego odcinka linii kolejowej nr 292 z planowanym przedsigwzigciem
w zakresie emisji hatasu i emisji substanciji do powietrza.

Negatywny wplyw na klimat akustyczny terenu objgtego planowanym przedsigwzieciem
na etapie budowy bedzie wynikat gtéwnie z pracy Srodkéw transportu, maszyn budowlanych
i ciezkiego sprzetu. Halas o charakterze okresowym bedzie emitowany takze podczas
fransportu samochodami materiatéw budowlanych. Uciazliwosci z nim zwigzane ustang wraz
z zakohczeniem tych prac. Ponadio dobra organizacja pracy, oraz wykonywanie robot
budowlanych w porze dziennej (w przypadku sasiedziwa obszaréw podlegajacych ochronie
akustycznej) znacznie ograniczy kumulacje negatywnych oddziatywan,

Oddziatywanie w zakresie emisji substancji do powietrza zwigzane bedzie ze
zwigkszeniem substancji emitowanych w spalinach w rejonie prowadzenia prac
budowlanych, Oddzialywanie to bedzie sig¢ przemieszczat wraz z frontem robét, co
powoduje, ze charakter tych oddzialywar bedzie okresowy I nie bedzie powodowat
naruszania standardéw jakosci powietrza.

Na etapie eksploatacji wplyw istniejacege uktadu drogowego i kolejowego w powigzaniu
z planowanym przedsiewzigciem moze iokalnie podwyzszyé wielkos¢ emisji hatasu i emisji
zanieczyszczefi do powietrza atmosferycznege w najblizszym otoczeniu. Dodatkowo
mozliwe sq oddziatywania skumulowane ze zrodtami typu przemystowego.

~—=Rrzadmictowy-odcinek linii-kolejowsj moze- réwniez pawodewat wystapienie kumulagji--

oddziatywah w odniesieniu do splywoéw wod opadowych i roztopowych z innymi liniami
kolejowymi znajdujacymi sig w zakresie terenu inwestycji, a nie bedacymi przedmiotem
inwestycji, a takze z drogami znajdujacymi si¢ w bezpoérednim sasiedztwie finii.

W oparciu 0 zgromadzony materiat w sprawie tutejszy organ oddziatywania skumulowane
uznat za nieistotne. Nie przewiduje sie, aby planowane przedsigwzigcie spowodowalo
dodatkowe uciazliwoéci na etapie eksploataciji w stosunku do stanu istniejacego.

Czas realizacji planowanego przedsiewzigcia bedzie typowy dla tego rodzaju inwestycji.

Przewidywany termin rozpoczgcia oddzialywania nastapl w momencie rozpoczecia prac
budowlanych.

d) prawdopodobieristwa oddzialywania;

Na etapie budowy przedmiotowe przedsigwzigcie bgdzie generowato oddziatywania
typowe dla tego etapu inwestycji. Czynnikami decydujacymi o oddziatywaniu przedsigwzigcia
89; rodzaj zastosowanych maszyn i urzadzen, metody prowadzenia prac w fazie budowy.
W trakcie prac realizacyjnych wystapi emisja spalin do powietrza zwigzana z pracq sprzetu
budowlanego na miejscu oraz pochodzaca od srodkéw transportu. Zamierzenie inwestycyjne
bedzie réwniez Zrodiem emisji hatasu, generowanego przez pracujgce maszyny i urzadzenia
oraz érodki transportu podczas jego realizacji. Jak wynika z Kip, oddzialywania te beda
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ograniczane przez zastosowanie odpowiednich zabezpieczern i organizacie robot.
Po zakoriczeniu prac ucigzliwoSci ustapia. Nalezy przyjaé, Zze planowana inwestycia na
etapie realizacji nie bedzie w znaczacy sposéb oddzialywata na §rodowisko.

Planowane przedsigwzigcie po zrealizowaniu nie powinno spowodowaé przekroczenia
standardéw jakoéci érodowiska. Wartosci dopuszczalne na terenach chronionych pod
wzgledem halasu nie zostang przekroczone. Nie nastapi réwniez przekroczenie
dopuszczalne] normy dotyczgcej stezenia substancji ropopochodnych oraz zawiesiny
w wodach opadowo-roztopowych odprowadzanych do $rodowiska oraz nie zostang
przekroczone dopuszczalne stezenia zanieczyszczen pylowo — gazowych i NO,.

e) czasu trwania, czestotliwosci i odwracalno$ci oddziatywania;

Oddzialywania w fazie budowy i ewentualnej likwidacji przedsiewziecia bedg posiadaty
charakter czasowy (krétkotrwaly) i lokaliny — obejmujacy obszar robét — oraz ustang
po realizacji/likwidacji przedsigwzigcia. Wigkszo&é oddziatywan z wyjstkiem przeksztalcen
terenu zwigzanych z zajgciem terenu pod planowang infrastrukture bedzie miato charakier
odwracalny.

Oddziatywania zidentyfikowane dla etapu eksploatacji beda miaty charakter staly (ciagly)
zwigzany z funkcjonowaniem linii kolejowej, przystankéw osobowych wraz z infrastrukturg
towarzyszaca przez caly okres funkcjonowania przedsiewzigcia.

f) powigzan z innymi przedsigwzigciami, w szczeg6inosci kumulowania sie oddzialywari

przedsigwzieé realizowanych | zrealizowanych, dla ktérych zostata wydana decyzja
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych sig na terenie, na ktérym planuje
sig realizacje przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddzialywania przedsiewziecia lub
ktérych oddzialywania mieszczq sie w obszarze oddziafywania planowanego
przedsiewzigcia — w zakresie, w jakim ich oddzialywania moga prowadzié
do skumulowania oddziatywar z planowanym przedsigwzieciem;
Do oddzialywan skumulowanych moze dochodzi¢ jedynie w miejscach skrzyzowar
z innymi drogamifliniami, kolejowymi. Jak wykazaly przeprowadzone w Kip obliczenia
propagacji hatasu i stgzeld substancji w powietrzu, nie przewiduje sie aby w miejscach
powigzafi planowane] drogi z innymi przedsigwzieciami wystapity przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw zanieczyszczert w Srodowisku.

g) moZliwosel ograniczenia oddzialywania:

W celu zminimalizowania oddzialywanja planowanej inwestycji na $rodowisko
przyrodnicze, w rozstrzygnigciu niniejszego postanowienia okreslono warunki dotyczgce
realizacji przedmioctowego przedsigwzigcia, wobec czego nie powinna ona wywieraé
znaczacego wpltywu na srodowisko przyrodnicze, w tym na ww. obszar Natura 2000.
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Warunek okreglony w punkcie 1 natozono w celu zagwarantowania, iz prace realizowane
bedg z uwzglednieniem uwarunkowar przyrodniczych i zostang wykonane bez szkody dla
chronionych gatunkéw zwierzat, w szczegblnoéci ptakéw. W przypadku koniecznosci wycinki
przedmiotowych drzew we wskazanym terminie, ti.. od 1 marca do’15 pazdziernika,
w sytuacji gdy nadzor stwierdzi zasiedlenie drzew przez ptaki, Inwestor winien uzyskaé
zezwolenie wiadciwego organu w trybie art. 58 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (Dz. U. 2017 r. poz. 2134} na ww. czynnoét zakazang w stosunku do gatunkéw
chronionych lub wstrzymaé wycinke do czasu zakoficzenia lggdw i rozrodu (co winno zostaé
potwierdzone przez ornitologa).

Zapisy warunku punktu 2 stanowia wypetienie art. 87a ustawy o ochronie przyrody. Majg
one na celu zabezpieczenie zieleni wysokiej, narazonej na uszkodzenia mechaniczne
w trakcie realizacji prac, w szczegbinosci poprzez zminimalizowanie zagrozenia
uszkodzenia, pni drzew i ich korzeni oraz przeciwdziataniu nadmiernemu zaggszczeniu gleby
w bezposrednim sasiedztwie drzew oraz zmniejszeniu napowietrzania gleby w obrgbie
systeméw korzeniowych podczas prowadzenia robdt.

Warunek okreslony w punkcie 3, nakladajacy obowigzek odtawiania zwierzat z wykopéw
i przenoszenia ich poza obszar inwestycjl, ma na celu ograniczenie $mierteinos$ci ptazow
(i innych drobnych zwierzat) w trakcie realizacji inwestycji. Przedmiotowa inwestycja nie
“Hedziepowadowat-zaneczyszezenta-wod-i-pogorszenier stosunkdw-wodnyoh.«jak-rownies:
nie powinna negatywnie oddziatywa¢ na klimat akustyczny oraz stan zanieczyszczenia
powietrza w rejonie przedsigwzigcia. Realizacja przedsigwzigcia i jego funkcjonowanie nie
powinna byé zrédtem negatywnego oddziatywania na srodowisko.

Na podstawie dostarczonych przez Pelnomocnika Inwestora danych, w tym Kip | jej
uzupeinienia oraz biorac pod uwage wynik analizy szczegGlowych uwarunkowar zwigzanych
z kwalifikowaniem przedsigwzieé do przeprowadzenia oceny oddziatywaniu na srodowisko,
okreslonych w art. 63 ust. 1 ustawy oo§, tutejszy organ uznaje, ze mozna odstgpié¢
od obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania przedmiotowego przedsiewzigcia na
Srodowiske przyrodnicze, w tym na obszar Natura 2000 na etapie postepowania
zmierzajacego do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Majgc powyzsze na uwadze postanowiono jak w sentencji.

Pouczenie
Na postanowienie nie stuzy prawo wriesienia zazalenia.

i hrony
Regionalny tor Ochro
éro;y%&moclawm

Wojciech Rejman
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Otrzymuija;
1. Pelnomocnlk — Pan Krzyszfof Sroga
2. Strony postepowania zgodnie z art. 48 Kpa
3. as

o wiadomoscl:

1. Paristwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny we Wroctawiu
2. Paristwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Otawle
3. Dyrektor Regionainego Zarzqdu Gospodarki Wodne] Polskiago Gospodarstwa Wodnego Wody Polskle
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