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PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

INWESTOR : Gmina Jelcz — Laskowice
ul. Witosa 24
55-230 Jelcz-Laskowice

Nazwa

opracowania: Koncepcja budowy parkingu P&R i B&R
wraz z o swietleniem oraz przebudowy drogi dojazdowej
do parkingu — ul. Kolejow ejw Mitoszycach”

Inwestycja potozona jest na dziatlce nr 475 AM 1
i cz. dz. 339/1 AM 1teren PKP obreb Mitoszyce.
Jednostka ewidencyjna 021503 _5 Jelcz-Laskowice.

Branza : Drogi.

Nazwy i kody:
a) Gruparob6t- 451 przygotowanie terenu pod budowe
452 roboty budowlane w zakresie wznoszenia kompletnych obiektow
budowlanych lub ich czesci oraz roboty w zakresie inzynierii lagdowej
i wodnej
b) klasa robét - 452.3 roboty budowlane w zakresie budowy rurociggéw, linii
komunikacyjnych i elektroenergetycznych, autostrad, drog, lotnisk i
kolei; wyréwnanie terenu.
c) kategoria robot -
452.3.3 roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania
oraz wykonywania nawierzchni autostrad, drég

Opracowat:
Bran za — drogi
Mgr in z. Adam Dro zdzal

Oftawa, kwiecie n 2016 .
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Opis techniczny - branza drogowa

RYSUNKI
Orientacja skala 1: 10000
Projekt zagospodarowania terenu skala 1: 500
Przekroj poprzeczny, konstrukcyjny 0+180
Przekroj poprzeczny, konstrukcyjny 0+190
Przekroj poprzeczny, konstrukcyjny 0+340
Elementy odwodnienia — studnia rewizyjna @ 1000
Elementy odwodnienia — studzienka $ciekowa @ 500
Elementy zagospodarowania — wiata dla roweréw
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OPIS TECHNICZNY
do koncepcji budowy parkingu P&R i B&R wraz z o sSwietleniem oraz
przebudowy drogi dojazdowej do parkingu — ul. Kolej owej w Mitoszycach”

1. Podstawa i cel opracowania dokumentaciji.

Projekt opracowano na podstawie umowy pomiedzy Inwestorem — Miasto
i Gmina Jelcz-Laskowice, a wykonawcg dokumentacji firmg ,ProBudowa” |,
41 - 200 Sosnowiec, ul. Narutowicza 46/9.

Przedmiotem opracowania jest wykonanie koncepcji projektu:

- budowy parkingdw P&R i B&R wraz z oswietleniem przed dworcem kolejowym
w Mitoszycach

- przebudowy drogi gminnej — ulicy Kolejowej w Mitoszycach dz. 475

- odwodnieniem terenu.

Projekt obejmuje wykonanie:
- budowy parkingdw P&R i B&R wraz z oswietleniem przed dworcem kolejowym
w Mitoszycach zlokalizowanych w poblizu dworca kolejowego przeznaczonych dla
0s6b korzystajgcych z publicznego transportu zbiorowego.
- przebudowy ulicy na odcinku 380 mb — od skrzyzowania z ulicg Gtéwna, drogg
powiatowg nr 1545 D do dworca kolejowego.
» odtworzeniu nawierzchni po przekopach — kanalizacji sanitarnej
» ulozeniu nawierzchni bitumicznej na catej szerokosci drogi 5,0 — 6,0 m
* wykonaniu zjazdéw, chodnikéw, sciezki rowerowej zatok parkingowych
* wykonaniu odwodnienia z wigczeniem - kolektora deszczowego @ 250 + 300
z wylotem do istniejgcego rowu na terenie PKP

Projekt zagospodarowania tego terenu ma usprawni¢ dojazd do dworca
kolejowego wraz z zapewnieniem miejsc parkingowych dla samochodéw i rowerow.

2. Materialy wykorzystane przy projektowaniu.

* wytyczne Projektowania Drog WPD - 3 - Warszawa 1995 r. /zatwierdzone
przez Generalnego Dyrektora Drég Publicznych/

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 1999 r.)

« Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i Poétsztywnych Nawierzchni
Drogowych - Warszawa 1990 r.

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie
(tj. Dz.U. 2015 poz. 1422)

* oObserwacje wiasne, inwentaryzacja, pomiary uzupetniajgce 1 ustalenia
dokonane z inwestorem.

3. Podstawowe wska zniki projektowania.

Parametry techniczne projektu - przebudowy drogi gminnej przyjeto zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, przedstawiajg sie one nastepujgaco :



- kategoria drogi - droga gminna

- klasa drogi - ,D” - dojazdowa

- predkosc¢ projektowa - 30 km / godz.

- szerokosc drogi - 500+6,00m

- spadek drogi jednostronny - 2%

- szerokos¢ chodnikéw - 1,50-2,00 m

- spadki poprzeczne chodnika - 1,5 % jednostronny

- szerokosc sciezki rowerowej - 20 m

- spadki poprzeczne Sciezki - 2,0 % jednostronny

- wymiary stanowisk postojowych - 2.50x5.00 m
dla samochod6w osobowych

- wymiary stanowisk postojowych - 3,60 x5.00 m

dla pojazdéw oséb niepetnosprawnych

- konstrukcja nawierzchni drogi gminnej - jak dla nawierzchni o kategorii ruchu
lekkiego KR-2

- konstrukcja nawierzchni chodnikow - jak dla nawierzchni przeznaczonych
wytacznie dla ruchu pieszych

- konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych - jak dla nawierzchni przeznaczonych
do postoju pojazdéw i jezdni manewrowej dla samochodéw o ciezarze catkowitym
2 500 kG.

- odprowadzenie wéd deszczowych - wody powierzchniowe bedg odprowadzane
przez studzienki sciekowe do kolektora deszczowego kd 250, 300 i dalej do rowu
na terenie PKP

4. Stan istniej acy.

W obecnej chwili droga gminna na catym odcinku od km 0+000 do km 0+375
posiada nawierzchnie asfaltowg o szerokosci 3,0 — 3,1 m. w km 0+375 — 0+380
nawierzchnie z kostki kamiennej. Nawierzchnia zostata uszkodzona po wykonywaniu
kanalizacji sanitarnej nie odbudowano nawierzchni na szerokosci 2,0 m

Brak chodnikéw, kraweznikow. Szerokosci pasa drogowego wynosi 14,5 - 15,0 m,
miedzy drzewami 8,0 m

Odwodnienia nawierzchni drogi — powierzchniowe woda odprowadzana jest na
gruntowe pobocze i do istniejgcych rowéw od km 0+215 do km 0+380.
Stan nawierzchni zty, liczne wyboje, ubytki, nierownosci.

5. Stan projektowy.
5.1 Budowa parkingéw P&R i B&R wraz z 0  swietleniem przed dworcem
kolejowym w Mitoszycach
Dla os6b korzystajgcych z publicznego transportu zbiorowego zaprojektowano
parkingi :
- P&R parkuj i jedz (ang. Park&Ride,) — gdzie kierowcy pozostawiajg swoje pojazdy
w wyznaczonych miejscach, przesiadajg sie do komunikacji zbiorowej i w ten sposob
kontynuujg droge do centrum miasta.

- B&R - Bike & Ride - rowerowa odmiana P&R - parking dla rowerow zlokalizowany
w poblizu peryferyjnych przystankéw transportu publicznego wg zasady
"zaparkuj rower i jedz komunikacjg publiczna."

W km 0+305 do km 0+380 strona lewa i km 0+330 — 0+380 przy dworcu PKP
zaprojektowano zatoki parkingowe tgcznie na 38 pojazdow dla samochoddéw
osobowych o wymiarach 5,0 x 2,5 m oraz 3 miejsca dla samochoddéw o0sob
niepetnosprawnych o wymiarach 5,0 x 3,60 m. Nawierzchnie zatok wykona¢ z kostki



betonowej gr. 8 cm. Wzdtuz zatok utozy¢ krawezniki betonowe 15x30 cm na fawie
betonowej w ilosci 0,0675 m3/ mb oddziela¢ one bedg chodnik i sciezke rowerowg
od nawierzchni zatok. Wzdluz zatoki parkingowej strona prawa od km 0+305 -
0+380 nalezy utozy¢ $ciek z kostki betonowej 16*16*16 cm na fawie betonowej gr. 20
cm, 1 cm ponizej niwelety projektowanej nawierzchni drogi i zatok postojowych .

Przed oddaniem do uzytkowania parkingdw nalezy wykona¢ oznakowanie poziome
i pionowe.

Zasady oznakowywania miejsc dla os6b niepetnosprawnych okresla
rozporzadzenie ministra infrastruktury z 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr
220, poz. 2181 z pézn. zm.).

W przypadku miejsc postojowych dla niepetnosprawnych powinny by¢ one
oznakowane znakami pionowymi i poziomymi. Rozporzadzenie zaleca, by miejsce dla
niepetnosprawnych miato znak pionowy D-18 wraz z tabliczkg T-29, na ktorej
namalowany jest symbol osoby niepetnosprawnej. Natomiast oznakowanie poziome
powinno zawiera¢ znak P-24, czyli namalowany biatg farbg symbol osoby
niepetnosprawnej. Znak P-24 ,miejsce dla pojazdu osoby niepetnosprawnej” stosuje
sie do oznakowania stanowiska postojowego przeznaczonego dla osob, o ktorych
mowa w art. 8 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.— Prawo o ruchu drogowym.
Znak P-24 umieszcza sie na nawierzchni barwy niebieskiej.

Rozporzadzenie okresla jednak, ze miejsca dla niepetnosprawnych mogg byé
oznaczone wytgcznie znakami poziomymi.

Dodatkowo zaplanowano miejsce na wiate dla roweréw o wymiarach 5,0 * 8,40 m.
Na miejscu tym nalezy ustawi¢ wiate rowerowg zapewniajgcg zadaszenie dla 20
roweréw. Oprocz zadaszenia wiata powinna posiada¢ $ciany boczne i tylng dajace
dodatkowa ochrone rowerom.
Parametry wiaty:

« wysoka trwatos¢ wiaty - konstrukcja stalowa ocynkowana m. ogniowg

- petna zabudowa wiaty( dach+sciany boczne i tylna), montaz kolejnych modutéw

wiaty
« wytrzymata konstrukcja i solidne sruby montazowe zapewniajg stabilnos¢ i
odpornos¢ wiaty np. na dziatanie silnych porywow wiatru

« 0opcje mocowania do podtoza: do wbetonowania lub przykrecenia

« mozliwos¢ pomalowania konstrukcji na dowolny kolor z palety RAL

« mocowanie: do przykrecenia lub wbetonowania

« wysokosc¢ wiaty: 260cm

+ szerokosc¢ wiaty: 840cm

« gtebokos¢ wiaty: 230cm

« zadaszenie materiat: poliweglan 0,8cm

« konstrukcja no$na: profile 50x50x2mm

« konstrukcja zadaszenia: profile 50x30x2mm
W celu oswietlenia parkingéw zaplanowano oswietlenie — 5 lamp ulicznych.
Zarowno parking dla samochodow jak i roweréw moze zosta¢ powiekszony w miare
potrzeb.

5.2 Przebudowa drogi gminnej

Przebudowa drogi gminnej rozpocznie sie na skrzyzowaniu z drogq powiatowg
nr 1545 D ulicg Gtbwng - km 0+000 na granicy pasa drogowego a zakonczy
w km 0+380 za budynkiem dworca PKP.



Parametry wigczenia do drogi powiatowej nalezy przyja¢ zgodnie z projektem
zagospodarowania terenu rys. nr 3.1. , promienie tukow wyokraglajgcych krawedzie
jezdni wynoszg R= 5.0i9,0m

Przebudowa drogi gminnej — ulicy Kolejowej w Mitoszycach w km 0+000 — 0+380
bedzie polegata na odtworzeniu nawierzchni z masy bitumicznej gr. 4 cm.

Wzdtuz istniejgcej nawierzchni drogi najpierw nalezy odbudowac¢ nawierzchnie na
szerokos¢ 2,0 m - powierzchnia odbudowy 380,0 x 2,0 = 720 m2

Na poczatkowym odcinku drogi km 0+000 — 0+265 zaprojektowano nawierzchnie
0 szerokosci 5,0 m, w km 0+265 — 0+300 nalezy wykona¢ poszerzenie nawierzchni
z5,0-6,0 mawkm 0+300 — 0+380 szerokos$¢ nawierzchni bedzie wynosita 6,0 m
Lacznie poszerzenie wynosi - m®—35,0 * 1, *0,5 + 80x 1,0 = 98,5.

Na catosci wykona¢ nawierzchnie bitumiczng — warstwe Scieralng o grubosci 4,0 cm
Nawierzchnia bitumiczna po lewej stronie od km 0+010 — 0+300 bedzie graniczyta
z terenem zielonym, (bez kraweznika) natomiast po prawej stronie w km 0+010 —
0+265 bedzie graniczyta ze sciezkg rowerowg o szerokosci 2,0 m, od Sciezki bedzie
oddzielona $ciekiem z kostki betonowej — dwa rzedy 16 x 16 x 16 cm na tawie
betonowej gr. 20 cm.

Krawezniki betonowe 15x30 cm na tawie betonowej w ilosci 0,0675 m3/ mb nalezy
utozy¢ od km 0+265 + 0+305 po stronie prawej wraz ze sciekiem z kostki betonowej —
dwa rzedy oraz po stronie lewej w km 0+300 — 0+330 wzdtuz ciggu pieszego.

Pobocza drogi o szerokosci 0,5 m uzupetni¢ materiatem kamiennym grubosci 10,0 cm

Dodatkowo zaprojektowano:

- ciggi piesze zaprojektowano o szeroko sci 1,50 - 2,00 m od strony posesji
km 0+000 + 0+380 strona lewa i km 0+075 + 0+265 strona prawa
Projektowane chodniki od strony ogrodzen posesji i terenéw zielonych oddzielone
bedg obrzezami betonowymi 100x30x8 cm na tawie betonowej w ilosci 0,04 m3 /m.
Spadek chodnikéw bedzie wynosit 1,5 % w kierunku nawierzchni drogi.
Szerokos$¢ chodnikow wynosi 1,5 m jedynie od strony dworca zaprojektowano chodnik
0 szerokosci 2,0 m .
Do kazdej posesji zaprojektowano zjazdy indywidualne, szeroko$¢ jezdni zjazdu
wynosi 5,0 m. Lokalizacje zjazdéw tam gdzie nie ma budynkow ustali¢ z wtascicielami
posesji w trakcie wykonywania prac. Zaprojektowano takze wjazd na dworzec PKP
o wymiarach 15,0 x 4,0 m.
Nawierzchnia chodnika bedzie wykonana z kostki koloru szarego,

a zjazdow w kolorze czerwonym.

- Sciezke rowerow g o szer. 2,0 m po prawej stronie drogi

Wzdluz drogi zaprojektowano Sciezke rowerowa o szerokosci 2,0 m sciezka w km
0+010 — 0+265 bedzie biegta przy nawierzchni bitumicznej oddzielona Sciekiem z
kostki betonowej dwa rzedy a dalej w terenie zielonym i wzdtuz zatoki postojowe).
Projektowana $ciezka od strony ogrodzen posesji i terendw zielonych oddzielona
bedzie obrzezami betonowymi 100x30x8 cm na tawie betonowej w ilosci 0,04 m3 /m.
Nawierzchnia $ciezki bedzie wykonana z kostki betonowej bezfazowej koloru
ciemnoszarego gr. 8 cm.

Spadek Sciezki bedzie wynosit 2,0 % w kierunku nawierzchni drogi.

Uktadany kraweznik powinien wystawa¢ 10 cm ponad poziom projektowane]
nawierzchni drogi lub miejsc parkingowych. Kraweznik nalezy obnizy¢ tak aby
wystawat 0 2.0 cm ponad wykonang nawierzchnie na zjazdach.

Spadek poprzeczny drogi zaprojektowano jednostronny - 2.0 %



Dodatkowo nalezy dostosowaé wysokos¢ posadowienia wilazow
istniejgcych studni kanalizacji sanitarnej, deszczowej i wodociggowe] do wysokosci
projektowanej niwelety drogi, regulacje wykona¢ za pomocg betonowych pierscieni
dystansowych.

Na planie sytuacyjnym w skali 1:500, przedstawiono doktadnie projektowane elementy
ulicy.

6. Przekroj podiu zny.
Pod wzgledem wysokos$ciowym projekt drogi nawigzano do Baltyckiego systemu
wysokosci normalnych.
Niwelete budowanych drog poprowadzono w znacznym stopniu po istniejgcym
terenie nawigzujac sie do wysokosci istniejgcej nawierzchni bitumicznej.

7. Przekroje poprzeczne.
Zaprojektowana niweleta nawierzchni pozwala na wykorzystanie istniejgcych
spadkoéw podtuznych i poprzecznych terenu.
Spadki poprzeczne ze wzgledu na odwodnienie powierzchniowe przyjeto jednostronne
dla drogi gminnej wynoszg one - 2,0 %. Dla chodnikéw 1,5 % w kierunku jezdni
Wskazniki techniczne projektowania przyjeto zgodnie z zatozeniami
opisanymi w pkt. 3 opisu technicznego.

Konstrukcj e nawierzchni jezdni - istniej gca przyj eto wg nast epujacego ukfadu
warstw :

- w-wa Scieralna - 4cm
- skropienie nawierzchni emulsjg asf. w ilosci 0,5 kg/m2
- w-wa profilujgca z betonu asfaltowego 0-20 (50 kg/m2) - 2cm

- skropienie sfrezowanej nawierzchni emulsjg asf. w ilosci 0,5 kg/m2

Konstrukcj e odbudowy nawierzchni przy] eto wg nast epujacego uktadu warstw :

- w-wa Scieralna - 4cm

- skropienie nawierzchni emulsjg asf. w ilosci 0,5 kg/m2

- w-wa wigzgca z betonu asfaltowego - 6c¢cm

- podbudowa z mieszanki kamiennej 0/31 -10cm
stabilizowanej mechanicznie

- podbudowa z mieszanki kamiennej 0/63 - 20cm

- warstwa wyréwnawcza z piasku - 10cm

Konstrukcj e nawierzchni chodnika przyj eto wg nast epujacego uktadu warstw :

- kostka betonowa szara - 8cm

- podsypka piaskowa - 3cm

- podbudowa z mieszanki kamiennej 0/31 -10cm
stabilizowanej mechanicznie

- warstwa wyrownawcza z piasku -10cm

Konstrukcj @ nawierzchni  wjazdéw z kostki betonowej przyj eto wg
nast epujacego uktadu warstw :

- kostka betonowa czerwona - 8cm

- podsypka cementowo piaskowa - 4cm

- podbudowa z mieszanki kamiennej 0/31 -10cm
stabilizowanej mechanicznie

- podbudowa z mieszanki kamiennej 0/63 - 20cm

- warstwa wyrownawcza z piasku - 10 cm



Konstrukcj e nawierzchni  sciezki rowerowej km 0+010 — 0+265 z kostki
betonowej przy) eto wg nast epujacego uktadu warstw :

- kostka betonowa, ciemnoszara, bezfazowa - 8cm
- podsypka cementowo piaskowa - 4cm
- podbudowa z mieszanki kamiennej 0/31 -10cm
stabilizowanej mechanicznie
- podbudowa z mieszanki kamiennej 0/63 - 20cm
- warstwa wyrownawcza z piasku - 10 cm
Konstrukcj @ nawierzchni chodnika i  $ciezki rowerowej km 0+265 — 0+380
przyj eto wg nast epujacego uktadu warstw :
kostka betonowa, ciemnoszara, bezfazowa — sciezka rowerowa - 8cm
- kostka betonowa, szara, bezfazowa chodnik - 8cm
- podsypka piaskowa - 3cm
- podbudowa z mieszanki kamiennej 0/31 -10cm
stabilizowanej mechanicznie
- warstwa wyrownawcza z piasku -10cm
Konstrukcj e nawierzchni zatok parkingowych z kostki betonowej przyj eto wg
nast epujacego uktadu warstw :
- kostka betonowa, szara, bezfazowa - 8cm
- podsypka cementowo piaskowa - 4cm
- podbudowa z mieszanki kamiennej 0/31 -10cm
stabilizowanej mechanicznie
- podbudowa z mieszanki kamiennej 0/63 - 20cm
- warstwa wyrownawcza z piasku - 10 cm

Na krawedzi wykonywanej nawierzchni, parkingdbw i chodnikow zaprojektowano
betonowe krawezniki uliczne wibroprasowane 15 x 30 cm utozone na tawie betonowej
w iloéci 0,0675 m3/mb a od strony posesji obrzeza betonowe 30 x 8 cm na tawie
betonowej w ilosci 0,04 m3 /m

8. Odwodnienie.
Odwadniany obszar stanowi teren ulicy Kolejowej i placu przed dworcem
PKP.
Odbiornikiem woéd deszczowych bedzie projektowana kanalizacja deszczowa @ 250 i
300 wpadajgca do istniejgcego rowu na terenie kolejowym — WL-1 oraz studzienki
Sciekowe z wlotem do istniejgcego zbiornika wodnego .
Proponowane odwodnienie obszaru nie zmienia dotychczas istniejgcej gospodarki
wodnej terenu. Sptyw wéd opadowych z powierzchni ulic i chodnikow zapewniony jest
poprzez spadki poprzeczne i podtuzne - zaprojektowano $ciek z kostki betonowej 16 *
16 *16 cm:
dwa rzedy:
- w km 0+010 — 0+265 dwa rzedy utozony miedzy nawierzchnig bitumiczng a $ciezka
rowerowa.
- w km 0+265 — 0+305 dwa rzedy wzdtuz kraweznika
- w km 0+305 — 0+380 dwa rzedy utozony miedzy nawierzchnig bitumiczng a zatokag
parkingowa.

Woda opadowa odprowadzona bedzie do istniejgcych wlotow burzowych.
Sie¢ kanalizacji deszczowej obejmuije :



- budowe typowych wpustow ulicznych @ 500 mm - szt. 9
- budowe typowych studni rewizyjnych @ 1000 mm - szt. 7
- budowe kolektoréw kanalizacji deszczowej

- @ 160 - przykanaliki - 43 mb

- @ 250 -100mb

- @ 300 -120mb + 18,0 mb

Wyloty rur zakonczy¢ typowymi sciankami czotowymi z betonu C25/30 — szt. 3.

Przebieg kanalizacji deszczowej pokazano na projekcie zagospodarowania terenu rys.
nr 3.1.

Obliczenie ilo $ci wod opadowych :
Qc=Fl*q*o
gdzie :
F1 - powierzchnia odwadnianego terenu km 0+100 — 0+380 - nawierzchnia drogi ,
chodnika, miejsc parkingowych, sciezki rowerowej
F1 =280,0 x 10,0 + 70,0x5,0 + 60,0x5,0 = 3450,0 m2
g - natezenie opadu, przyjeto g=96 l/s/ha
do obliczen przyjeto natezenie deszczu miarodajnego o czasie trwania 15 minut
i prawdopodobienstwie wystepowania p =50 % (raz na 2 lat) gq= 96 I/s,ha,
¢ - wspoiczynnik sptywu dla omawianej nawierzchni
przyjeto ¢ = 0,85 - jak dla nawierzchni z asfaltowej i kostki betonowe;j.
Stad :
Qc=0,345*0,85*96 =28,1 I/s

Zaprojektowano kolektor deszczowy kd 250 i 300 posiada spadek 3,0 %o

W oparciu o nomogram przeptywu dla rur o srednicy wewnetrznej 300 mm przy
minimalnym spadku 0,3 % przeptyw wynosi Q = 53,4 |l/s przy maksymalnym
napetnieniu, V = 0,76 m/s. — warto§¢ wieksza od predkosci zapewniajacej
,samoczyszczenie” kanatow.

Stwierdza sie, ze istniejgca srednica rur przy spadku 0,3% przejmie istniejgcg wode.

9. Technologia i organizacja robot.
Na terenie projektowanego zagospodarowania nalezy wykonaé nastepujgce prace:

a) Roboty ziemne i rozbiérkowe— grunt kat. I11'i IV
Wystepujace warunki gruntowe - ztozone, projektowane obiekty nalezy zaliczy¢ do |
kategorii geotechnicznej, zgodnie =z rozporzgadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkow posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. U. z 2012 r.,
poz. 463) Warunki gruntowe zaliczono do zlozonych warunkéw gruntowych,
stwierdzono wystepowanie nastepujgcych utworow:
- holocenska warstwa osadow antropogenicznych zmiennej migzszosci — okoto 0,6 —

0,8 m - nasypy sg niekontrolowane, w rejonie drég budowlane.
Przewiduje sie wykonanie robo6t ziemnych (wykopow) metodg mechaniczna.

W miejscach gdzie wystepuje podziemne uzbrojenie oraz bedg wykonywane przekopy
poprzeczne nalezy wykonywac¢ sposobem recznym. W miejscach gdzie wystepuje
podziemne uzbrojenie prace przy wykopach nalezy wykonywa¢ pod nadzorem
odpowiednich stuzb, do ktorych nalezg te urzgdzenia powiadamiajac je wczesniej.
b) Uwagi ko ncowe.

- W miejscach skrzyzowan projektowanej kanalizacji z istniejgcym uzbrojeniem

nalezy roboty ziemne wykonac recznie
- Istniejacy teren przywrdci¢ do stanu pierwotnego
- Przestrzegac zasad BHP.



10. Zajecia gruntow.
Inwestycja przewiduje zaj ecie dziatek:
- nr 475 AM 1 obreb Mitoszyce wiasnos¢ Gmina Jelcz-Laskowice
- nr 339/1 AM 1 obreb Mitoszyce — teren PKP

11. Informacja dotycz gca planu bezpiecze nhstwa iochrony zdrowia
Projektowany zakres rob6t wymaga sporzadzenia informacji dotyczacej bioz,
a przed realizacjg inwestycji niezbedne jest opracowanie planu bezpieczenstwa
I ochrony zdrowia.
Zakres robot dla catego zamierzenia budowlanego obejmuije:
przebudowe drogi gminnej, a w szczegdélnosci :
* prace przygotowawcze,
e prace geodezyjne zwigzane z wyznaczeniem zakresu robot,
» dostarczenie na teren budowy materiatdw, urzadzen i sprzetu
budowlanego,
» zabezpieczenie placu budowy,
» rozbiorki, frezowanie istniejgcej nawierzchni drogi, chodnikow, zjazdow
» korytowanie pod warstwy konstrukcyjne drogi,
* wykonanie warstwy konstrukcyjnych chodnikéw, zjazdow, parkingow.
» wykonanie warstw Scieralnych z mas bitumicznych i kostki betonowej
wibroprasowane]

Wyzej wymienione zakresy muszg by¢ wykonywane zgodnie z zatozong technologig
w projekcie zagospodarowania terenu.
Wykaz istniej gcych obiektéw budowlanych
Na odcinku prac znajdujg sie nastepujace obiekty budowlane:
* siecC elektryczna podziemna i naziemna
* siec teletechniczna,
« sie¢ wodociggowa
e sieC kanalizacji sanitarnej

Wykonawca odpowiada za ochrone instalacji na powierzchni ziemi i za urzadzenia
podziemne, takie jak rurociggi, kable itp. oraz uzyska od odpowiednich wiadz
bedacych wiascicielami tych urzgdzen potwierdzenie informacji dostarczonych mu
przez Zamawiajgcego w ramach planu ich lokalizacji. Wykonawca zapewni wiasciwe
oznaczenie I zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urzgdzen w
czasie trwania budowy.

Wykaz elementow zagospodarowania, ktére mog q stwarzaé zagrozenie
bezpiecze nstwa i zdrowia ludzi.
- brak
Wskazanie dotycz gce przewidywanych zagro zen wystepujacych podczas
realizacji robot budowlanych, okre  $lajace skal e i rodzaj zagro zenia oraz miejsce
i czas ich wyst gpienia
W trakcie realizacji poszczeg6lnych robét moga wystgpi¢ nastepujgce
zagrozenia zdrowia i bezpieczenstwa ludzi :
- roboty drogowe - zagrozenia zwigzane z praca ludzi bezposrednio na drodze
po ktérej odbywa sie ruch.
- roboty ziemne i rozbiérkowe generujg zagrozenie zwigzane z ruchem maszyn
budowlanych. Mozliwe sg potracenia pracownikéw budowlanych jak i oséb
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postronnych.
- roboty zwigzane z zatadunkiem i roztadunkiem sprzetu i materiatow
budowlanych generujg zagrozenie zwigzane z przygnieceniem

- roboty kanalizacyjne — zagrozenia zwigzane z pracq bezposrednio
w wykopach i wokot nich
- roboty montazowe - zagrozenia wynikajagce z pracy w bezposrednim

sgsiedztwie przenoszonych elementow budowlanych oraz z pracy sprzetu oraz
postugiwaniem sie elektronarzedziami.

- praca przy podziemnej linii elektrycznej, szczegOllnie przy uzyciu sprzetu
wyposazonego w podnosniki hydrauliczne takie jak: koparki, samochody
samowytadowcze, dzwigi, podnosniki, moze grozi¢ dotknieciem Kkabli i
porazeniem pradem.

Szczegobtowy zakres i forme planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia okresla
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ( Dz.U. Nr 120, poz.1126) oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia Z dnia 6 lutego 2003 r.(Dz.U. Nr 120,
poz. 1126).

Wykopy i front robo6t nalezy rowniez zabezpieczy¢ przed dostepem o0sb6b postronnych

poprzez ograniczenie dostepu do wykopdw i pracujgcego sprzetu a w szczegolnych

przypadkach wykonaé przejscia do posesiji.

Wszystkie prace nalezy wykona¢ przy pomocy pracownikéw posiadajgcych aktualne

przeszkolenie BHP ze szczegdlnym uwzglednieniem mozliwych w tym przypadku

zagrozen.

Nalezy takze przestrzegac¢ zalecen ujetych w nastepujgcych aktach prawnych:

* Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia
1 pazdziernika 1993 roku ,w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy
eksploatacji, remontach i konserwacji sieci kanalizacyjnych” Dz. U. nr 96 poz.
437,

* Rozporzadzenie Ministra Budownictwa i Przemystu Materiatow Budowlanych z
dnia 28 marca 1972 roku ,w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy
wykonywaniu robo6t budowlano — montazowych i rozbiérkowych” Dz. U. nr 13
poz. 93,

Wskazanie sposobu prowadzenia instrukta zu pracownikéw przed
przyst gpieniem do realizacji robo6t szczegolnie niebezpiecz  nych.

Wystepujgce zagrozenia przy realizacji rob6t ziemnych i drogowych wigzg sie
z utrudnieniami w ruchu samochodowym i ruchu pieszych w pasie drogowym. Aby
unikng¢ zagrozen nalezy bezwzglednie przestrzega¢ zatwierdzonego projektu
organizacji ruchu na czas prowadzenia robot oraz podstawowych zasad
bezpieczenstwa i higieny pracy. Zgodnie z prawem budowlanym, wszyscy pracownicy
powinni by¢ przeszkoleni przez uprawnionego instruktora BHP i p.poz. przynajmniej
raz w roku. Przed kazdorazowym przystgpieniem do robot Kierownik budowy powinien
przeszkoli¢ podlegty mu personel i poinformowaé o ewentualnych zagrozeniach z
podkresleniem zasad postepowania podczas realizacji robot szczegdlnie
niebezpiecznych. Podczas szkolenia Kierownik winien zwréci¢é uwage na
zabezpieczenie terenu przed wejsciem na plac budowy o0so6b trzecich.
Instruktaz powinien obejmowac¢ w szczegdlnosci:

« okreslenie zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia,

» koniecznos¢ stosowania przez pracownikow srodkéw ochrony

indywidualnej, zabezpieczajgcej przed skutkami zagrozen,
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» zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegolnie
niebezpiecznymi przez wyznaczone w tym celu osoby.

« okreslenie zasad postepowania w przypadku wystgpienia wypadku

» okreslenie podstawowych elementéw udzielenia pomocy w przypadku
wypadku

Podczas realizacji rob6t Wykonawca bedzie przestrzegac przepisow dotyczacych
bezpieczenstwa i higieny pracy.

W szczegoélnosci Wykonawca ma obowigzek zadbac, aby personel nie
wykonywat pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie
spetniajgcych odpowiednich wymagan sanitarnych.

Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywat wszelkie urzadzenia
zabezpieczajgce, socjalne oraz sprzet i odpowiednig odziez dla ochrony zycia
i zdrowia 0s6b zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa
publicznego.

Kierownictwo poszczegoéinych robot nalezy powierzy¢ inzynierom, technikom
i majstrom posiadajgcym praktyke w zakresie poszczegoélnych roboét oraz odpowiednie
kwalifikacje i uprawnienia budowlane. Kadra techniczna obowigzana jest do
doktadnego zapoznania sie z dokumentacjg techniczng budowy. Pracownicy muszg
by¢ zapoznani przez Kierownika Budowy lub upowaznionego przez niego pracownika
nadzorujgcego dane roboty z obowigzujagcymi na budowie zasadami zwigzanymi z
wymaganiami bezpieczenstwa i higieny pracy na poszczegolnych stanowiskach pracy
oraz ogoélnymi zasadami obowigzujgcymi na catym terenie budowy. Pracownicy muszg
by¢ przed rozpoczeciem pracy powiadomieni 0 moggcych wystgpi¢ w czasie pracy
zagrozeniach, koniecznosci stosowania srodkow ochrony indywidualnej, sposobach
zapobiegania wypadkom oraz procedurami postepowania w przypadku wystgpienia
zagrozenia.
Przy wykonywaniu poszczegdélnych robot mogg byé zatrudnieni wytacznie pracownicy
przeszkoleni teoretycznie i praktycznie.
Pracownicy przystepujacy do pracy winni :
- posiada¢ aktualne badania lekarskie, dopuszczajgce pracownika do danego
rodzaju robét, ktéry bedg wykonywac.
- przejs¢ odpowiednie przeszkolenie BHP w zaleznosci od rodzaju
wykonywanych prac oraz obowigzujacych przepiséw ppoz.
- posiada¢ odpowiednie kwalifikacje oraz uprawnienia do obstugi sprzetu
I maszyn
Badania lekarskie, szkolenia i uprawnienia winny by¢ potwierdzone pisemnie przed
dopuszczeniem pracownika do pracy oraz dotgczone do akt budowy.

Wskazanie  srodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegaj acych
niebezpiecze nstwom wynikaj gcym z wykonywania rob6t budowlanych

w strefach szczegolnego zagro zenia zdrowia i zycia lub w ich s gsiedztwie w tym
zabezpieczaj gcych bezpieczn g i sprawn g komunikacj e umo zliwiaj gcq ewakuacj
na wypadek po zaru, awarii i innych zagro zen.

Wykonawca jest zobowigzany do utrzymania ruchu publicznego oraz utrzymania
istniejgcych obiektow (jezdnie, ciggi piesze, znaki drogowe, urzgdzenia odwodnienia
itp.) na terenie budowy, w okresie trwania realizacji kontraktu, az do zakonczenia
i odbioru ostatecznego robot.

Fakt przystgpienia do robot Wykonawca obwiesci publicznie przed ich
rozpoczeciem w sposob uzgodniony z Inzynierem/Kierownikiem projektu oraz przez
umieszczenie, w miejscach i ilosciach okreslonych przez Inzyniera/Kierownika
projektu, tablic informacyjnych, ktorych tre$¢ bedzie zatwierdzona przez
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Inzyniera/Kierownika projektu. Tablice informacyjne beda utrzymywane przez
Wykonawce w dobrym stanie przez caty okres realizacji robot.
Przed rozpoczeciem robdét, wykonawca rob6t winien sporzadzi¢ i zatwierdzi¢ projekt
organizacji ruchu na czas budowy. Podczas wykonywania robot nalezy zwrécié
szczegbdlng uwage na wihlasciwe oznakowanie robdét drogowych w godzinach
dziennych, takze nocnych poprzez wygrodzenie iwlasciwe zabezpieczenie terenu
podczas i po zakonczeniu prac.
Na placu budowy nalezy wytyczy¢ drogi i przejscia , nie kolidujgce z prowadzonymi
robotami. Przejscia dla pieszych nalezy tak usytuowac, aby ich trasa nie przechodzita
przez strefy niebezpieczne.
Harmonogram prac, miejsca i czas prowadzenia rob6t muszg byé uzgodnione
Z Inwestorem.
Miejsca pracy, dojscia i dojazdy powinny by¢ w trakcie prowadzenia robét oswietlone
zgodnie z obowigzujgcymi normami.
Teren budowy nalezy zabezpieczy¢ przed dostepem oséb postronnych.
Budowe wyposazy¢ w dorazne s$rodki medyczne i sprzet p.poz. oraz zapoznac
pracownikow ze sposobami ich uzycia. Pracownicy przystepujacy do pracy, winni by¢
wyposazeni w niezbedny sprzet zabezpieczajacy zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami BHP.
Place skiadowe powinny by¢ na budowie wydzielone i oznaczone tablicami
informacyjnymi.

Sprzet bedacy whkasnoscig Wykonawcy lub wynajety do wykonania robot ma
by¢é utrzymywany w dobrym stanie i gotowosci do pracy. Powinien by¢ zgodny z
normami ochrony srodowiska i przepisami dotyczacymi jego uzytkowania.
Przed przystgpieniem do prac nalezy kazdego dnia o ile zachodzi taka koniecznosc
przypomnie¢ pracownikom oddelegowanym do robét niebezpiecznych o typie
I mozliwym wystepowaniu zagrozen o sposobach zabezpieczenia sie przed nimi oraz
koniecznos$ci zapewnienia bezpiecznych warunkow pracy.
Podczas robdt zwigzanych z budowa sieci kanalizacji deszczowej nalezy
bezwzglednie stosowa¢ umocnienia i zabezpieczenia scian wykopow.
Pracownicy muszg mie¢ zapewnione bezpieczne zejscia do wykopow. Wykopy nalezy
chroni¢ barierkami przed dostepem o0s6b postronnych. W razie koniecznosci nalezy
zapewni¢ odpowiednie odwodnienie wykopdw. Pracownicy zatrudnieni przy
wykonywaniu robot muszg zna¢ instrukcje montazu elementow zabezpieczajgcych
wykopy, montazu instalacji kanalizacyjnej, zasady bezpieczenstwa i higieny pracy,
zasady udzielania pierwszej pomocy oraz by¢é wyposazeni w srodki tgcznosci
pozwalajgce na wezwanie pomocy.

Ponadto:
* Roboty nale zy wykonywa ¢ zgodnie z warunkami zawartymi
w projekcie budowlanym.
* Podczas prowadzenia robot nale zy przestrzega ¢ przepisy dotycz ace
ochrony sSrodowiska, przeciwpo zarowe, bhp, ochrony interesow
trzecich oraz przepisy zwi gzane z wykonywanymi robotami.

Opracowat :
mgr inz. Adam Drozdzal
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