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OPIS TECHNICZNY

do projektu docelowej organizacji ruchu drogowego po zako Aczeniu przebudowy
ulicy Belgijskiej (droga gminna publiczna nr 111 543 D) w Jelczu — Laskowicach.

1. Podstawa opracowania.

Projekt docelowej organizacji ruchu drogowego po zakonczeniu przebudowy ulicy
Belgijskiej (droga gminna publiczna nr 111543 D) w Jelczu — Laskowicach opracowano na
podstawie zlecenia inwestora.

2. Materiaty wykorzystane przy projektowaniu.

- podkiady geodezyjne w skali 1 : 500

- inwentaryzacja istniejgcego oznakowania pionowego i poziomego

- projekt przebudowy ulicy Belgijskiej opracowany przez ProBudowa Bystrzyca

- Ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r.

(t.j. Dz.U. z 2020 poz. 110 z pézn. zm. )

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegbétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaldw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach . (tj. Dz.U.
z 2019 r., poz. 2311 z p6zn. zm)

- ZALACZNIK Nr1 SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA
ZNAKOW DROGOWYCH PIONOWYCH | WARUNKI ICH UMIESZCZANIA
NA DROGACH

- ZALACZNIKNr2  SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA
ZNAKOW DROGOWYCH POZIOMYCH | WARUNKI ICH UMIESZCZANIA
NA DROGACH

- ZALACZNIK Nr 3 SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA
SYGNALOW DROGOWYCH | WARUNKI ICH UMIESZCZANIA NA
DROGACH

- ZALACZNIK Nr 4 SZCZEGOLOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA
URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO | WARUNKI ICH
UMIESZCZANIA NA DROGACH

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych z dnia 31 lipca 2002 r.

(tj. Dz.U. z 2019 r., poz. 2310)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkéw
zarzagdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzeniem
Z dnia 23 wrzesnia 2003 r.(Dz.U. z 2017 r., poz. 784)

- obserwacje whasne i ustalenia dokonane z projektantem robot.

3. Cel opracowania.
Przedsiewziecie obejmuje wykonanie wzdtuz ulicy Belgijskiej drog rowerowych lub
chodnikéw z mozliwoscig korzystania przez rowerzystow.

Celem opracowania docelowej organizacji ruchu po zakonczeniu
przebudowy ulicy Belgijskiej (droga gminna publiczna nr 111543 D) jest poprawe
bezpieczenstwa ruchu pieszych i rowerzystow w m. Jelcz-Laskowice poprzez
umozliwienie im bezpiecznego korzystania z drog rowerowych i ciggu pieszo
rowerowego.

4, Stan istniej acy.

Ulica Belgijska petni funkcje drogi lokalnej dojazdowej do terendw mieszkalnych
(zabudowa jednorodzinna) i zakladdéw pracy usytuowanych po obu stronach ulicy
Belgijskiej. Ulica to jezdnia asfaltowa o szerokosci ok. 6,0 m ze $ciekami
odwadniajgcymi po obu stronach jezdni, oraz chodnikiem o szer. ok. 1,5 — 2,0 m,
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0 nawierzchni z kostki betonowej , usytuowanym po potnocnej stronie jezdni .
Pozostata cze$¢ pasa drogowego to teren zielony. Oswietlenie — latarnie uliczne
zamontowane wzdtuz chodnika.
Przedsiewziecie obejmuje wykonanie wzdtuz ulicy Belgijskiej drég rowerowych
lub chodnikéw z mozliwoscig korzystania przez rowerzystow a w szczegélnosSci:
- chodnika km 0+000 + 0+285 o szerokosci 3,0 m strona lewa
z mozliwos$cig korzystania przez rowerzystow.
od ulicy Otawskiej do przejscia dla pieszych z dziatki nr 1/11 AM 8
- drogi dla rowerow km 0+285 + 0+567 o0 szerokosci 3,0 m strona lewa
od przejscia dla pieszych z dziatki nr 1/11 AM 8 do przejazdu dla
rowerzystow o szerokosci 3,0 m na wysokosci dziatki 1/13 AM 8
- ciggu pieszo rowerowego km 0+561 + 0+581 o szerokosci 3,5 m
strona prawa od przejscia dla pieszych do zjazdu na dziatke nr 10 AM 30
- drogi rowerowej km 0+581 + 0+867 o0 szerokosci 3,0 strona prawa
od zjazdu na dziatke nr 10 AM 30 do ulicy Technikéw
- drogi rowerowej km 0+867 — 0+877 o szerokosci 2,0 m strona prawa
— wzdtuz ulicy Technikow do przejazdu dla rowerow.

Trasa drogi rowerowej zostala zlokalizowana w terenie o charakterze
przemystowo mieszkaniowym, uzbrojonym w podziemne | naziemne sieci
infrastruktury technicznej.

4.  Projektowana docelowa organizacja ruchu drog  owego.

Opracowanie ruchu docelowego obejmuje droge publiczng na odcinku od ulicy
Otawskiej do ulicy Technikoéw, dtugosci 880 m.
Po wykonaniu drég rowerowych i chodnikbw z mozliwoscig korzystania przez
rowerzystow nalezy:
- droge dla roweréw oznakowac przy pomocy znakoéw C-13 droga dla rowerow i
C13a ,Koniec drogi dla roweréw” oraz znakami P-23 ,rower”
- chodnik i cigg pieszo rowerowy oznakowac znakiem C-13/16 — dzielonym
poziomo wskazujgcym wspolne uzytkowanie drogi przez
pieszych i rowerzystow i znakiem koniec $ciezki C-13a/l16a
oraz znakami P-23 ,rower i P-26 ,pieszy”

Znak P-23 i P-26 nalezy stosowa¢ co 50 m. W sytuacji kolizji z innymi
uzytkownikami ruchu znaki P-23 i P26 nalezy stosowac czesciej.

W celu ptynnego i bezpiecznego przejazdu przez droge zaprojektowano wyniesiony
przejazd dla rowerzystéw w poprzek drogi w km 0+561 — 0+567 oznakowany znakami
D6a ,przejazd dla rowerzystow”.

Natomiast dla pieszych zaprojektowano wyniesione przejscie w km 0+000 — 0+006
oznakowany znakami D6 ,przejsécie dla pieszych”.

Zaprojektowano nastepujgce parametry wyniesienia nawierzchni:
- wysokosc¢ podniesionej nawierzchni o 10 cm
- pochylenie ramp najazdowych 1:10

Wyniesione nawierzchnie wykona¢ z masy mineralno bitumicznej — betonu
asfaltowego (beton asfaltowy - zgodnie z wytycznymi WT-2 Nawierzchnie
bitumiczne), wczesniej frezujgc nawierzchnie na szerokosci planowanego progu na
gtebokos¢ 4,0 cm w celu plynnego potgczenia istniejgcej nawierzchni drogi |
nawierzchni progu.
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Bardzo waznym aspektem, o ktéry nalezy zadbac¢ przy wykonywaniu progéw to,
konieczno$¢ zapewnienia przeptywu cieku wody.

Wyniesione nawierzchnie nalezy oznakowac¢ poprzez ustawienie w odlegtosci 30,0 -
40.0 m znakoéw A 11la - ,prég zwalniajgcy” z tabliczkg T-1 ,30 m” lub ,40 m”

oraz pod nimi znaku B-33 — ograniczenie predkosci (30 km/h).

Oznakowanie pionowe nie zwalnia od obowigzku odpowiedniego oznakowania
poziomego kazdego progu, przed progiem nalezy zastosowa¢ w odlegtosci 1.0 m
punktowe elementy odblaskowe oraz prég pomalowa¢ liniami P-25 — prog
zwalniajacy.

zgodnie z pkt. 8.1. zatgcznika nr 4

do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181,

z pbzn. zm.), w przypadku umieszczenia znakow A -11a ,prog zwalniajacy” wraz z tabliczkg
T-1 okreslajacq odlegtos¢ do progu oraz znaku B-33 ,ograniczenie predko$ci” w sposéb
wskazany na rys. 8.1.8 zatgcznika (a wiec na jednej konstrukcji wsporczej), znaki te okreslajg
lokalizacje oraz predko$¢ graniczng przejazdu przez prég zwalniajacy. W przedmiotowym
przypadku nie majg wiec zastosowania ogdine zasady stosowania znaku B-33, zgodnie

z ktérymi ograniczenie wskazane na znaku obowigzuje do najblizszego skrzyzowania lub
do znaku odwotujacego zakaz.(Interpretacja Ministerstwa Infrastruktury)

Na planie sytuacyjnym naniesiono istniejgce i planowane oznakowanie pionowe i poziome.
Zakres rzeczowy projektu obejmuje organizacje ruchu drogowego po zakonczeniu
przebudowy ulicy Gimnazjalnej i Treski.

6. Oznakowanie poziome
Szczegoly wykonania oznakowania poziomego przedstawiono na zatgczonym planie
sytuacyjnym.
Usytuowanie znakow drogowych musi by¢ zgodne ze ,Szczegbtowymi warunkami
technicznymi dla znakow drogowych poziomych i warunkami ich umieszczania na
drogach”.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu korzystajgcym z drogi rowerowe
oznakowano znakami P-23.
Zaleca sie stosowanie oznakowania poziomego cienkowarstwowego 0 wysokim
stopniu odblaskowosci. Wymaga sie, aby do oznakowania poziomego stosowane
byly farby i tworzywa nie wptywajgce na pogorszenie przyczepnosci nawierzchni
drogi dla rowerdw.

7. Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe nalezy ustawi¢ zgodnie z rozmieszczeniem na
schemacie i zgodnie z Rozporzgadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach.
Wszystkie znaki nalezy wykonac¢ jako odblaskowe o wymiarach jak dla znakéw
matych.

Wymiary, barwy, liternictwo muszg by¢é wykonane zgodnie z
Rozporzagdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdow drogowych oraz
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urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach.

Konstrukcja stojakow uzytych do urzadzeh bezpieczenstwa ruchu powinna
zapewnic ich stabilnosc.
Projektuje sie ustawienie znakow pionowych matych, odblaskowych zamocowanych
na stupkach stalowych, ocynkowanych.
Znaki muszg by¢ umieszczone w odlegtosci min. 0,5m od krawedzi (w Swietle) jezdni
na wysokosci 2,0m od poziomu terenu.

7.1. Widoczno $¢ znakow

Znaki i urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ widoczne dla kierujgcych
pojazdami w jednakowym stopniu, zarbwno w dzieh jak i w nocy.

Przy lokalizowaniu znakoéw nalezy:

1) w rejonie skrzyzowan sprawdzi¢, czy lokalizacja znaku nie powoduje ograniczenia
widocznosci na wlotach gtéwnych i podporzagdkowanych;

2) sprawdzié, czy znaki istniejgce nie zastaniajg lub nie sg zastaniane przez
montowane, a w razie koniecznosci dokonac korekty ich lokalizacij;

3) dokona¢ wyciecia gatezi, jezeli powodujg one zastoniecie znaku.

8.  Zestawienie potrzebnych znakéw do oznakowan ia:

- A-l1lla,prog zwalniajgcy” szt. 4

- B-33 - ograniczonej predkosci (30 km/h) szt. 4

- T1,30m”i,40 m”, ,tabliczka wskazujgca odlegto$¢ znaku
ostrzegawczego od miejsca niebezpiecznego” szt. 4

- C-13 ,droga dla roweréw” szt. 4

- C-13a ,koniec drogi dla roweréw” szt. 4

- C16_C13 ,droga dla pieszych i droga dla roweréw ” szt. 4

- Cl6a_C13a ,koniec drogi dla pieszych i drogi dla roweréw ” szt. 4

- D6a ,przejazd dla rowerzystéw” szt. 2

- D6 ,przejscie dla pieszych” szt. 4

- P —-23 ,rower” — oznacza droge dla roweréw szt. 28+12

m* — 0,662 * 40 = 26,48 m’

- P —26 ,piesi” — oznacza droge dla pieszych szt. 12

- m°-0,719*12=8,6m"

- P-25linia prég zwalniajgcy mb — 28

m* - 0,232 /mb * 28 = 6,5 m*

- P-11 przejazd dla rowerzystow mb - 112
m’— 0,25 /mb * 112 = 28,0 m?

- P —10 ,przejscie dla pieszych” szt. 28

m?>—-2,0*28 =56,0m?’

9. Przewidywany termin wprowadzenia nowej stalej organizaciji ruchu.
Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu — Il kwartat 2020
— IV kwartat 2021 r.

10. Uwagi ko ncowe.

1. Wykonawca robot zobowigzany jest do oznakowania drogi zgodnie z tym
opracowaniem. Po wykonaniu oznakowania zgodnie z projektem i przed
oddaniem go do ruchu nalezy je protokélarnie przekaza¢ do wkasciwego zarzgdu
drogi.
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Wszelkie zmiany w oznakowaniu mozna wprowadza¢ do opracowanej dokumentacji po
uprzednim ich zatwierdzeniu przez zarzgdzajgcego ruchem na terenie drog
powiatowych i gminnych:
- Staroste Otawskiego , 55-200 Ofawa, ul. 3 Maja 1
Wszelkie prace zwigzane z wykonaniem oznakowania prowadzi¢ zgodnie
z zasadami BHP. Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie
drogowym powinny byé ubrane w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej.



