12

PROJEKT
BUDOWLANY



BRANŻA: 			Drogowa

NAZWA OBIEKTU:   		Przebudowa  dróg stanowiących własność Gminy Jelcz-Laskowice


ADRES:                  		Obręb Miłoszyce dz. nr 460/1dr. 467dr. 545dr.
                                               Gmina Jelcz-Laskowice, powiat oławski, województwo dolnośląskie.


INWESTOR:               	Gmina Jelcz-Laskowice
			      	ul. Wincentego Witosa  24
			           	55-220  Jelcz-Laskowice

ZAMAWIAJĄCY:                	Gmina Jelcz-Laskowice
			      	ul. Wincentego Witosa  24
			           55-220  Jelcz-Laskowice


PROJEKTOWAŁ:               	 mgr inż. Michał Siwulski



SPRAWDZAJĄCY:             	mgr inż. Jan Ruszkiewicz 






                                                                                                                                         Egzemplarz nr





Wrocław,   maj  2013 r.

SPIS TREŚCI

I. OPIS TECHNICZNY
												       Strona
1. WSTĘP												4
1.1. Nazwa i adres obiektu budowlanego							4
1.2. Inwestor											4
1.3. Podstawa opracowania									4
1.4. Cel i zakres opracowania									4
1.5. Lokalizacja inwestycji									5
1.6. Stan prawny nieruchomości									5
2. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU							5
2.1. Przedmiot i zakres inwestycji								5
2.2. Istniejące zagospodarowanie terenu							5
2.3. Projektowane zagospodarowanie terenu							6
2.4. Projektowane rozwiązania techniczne							6
2.4.1. Przekroje normalne									6
2.4.2. Uwagi konstrukcyjno-technologiczne						8
2.5. Zestawienie powierzchni zagospodarowanej						10
2.5.1. Powierzchnia inwestycji drogowej							10
2.5.2. Powierzchnia chodników								10
2.5.3. Wymiary elementów drogowych							12
3. ORGANIZACJA I ZABEZBIECZENIE ROBÓT							12
4. WPŁYW INWESTYCJI NA ŚRODOWISKO							12
5. UWAGI KOŃCOWE										13
6. IFORMACJE DOTYCZĄCE BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA			13





\




II.   MAPY I RYSUNKI
1. Orientacja								skala    1:100
2. Mapa topograficzna 							skala    1:25 000
3. Mapa ewidencji gruntów						skala   1:5 000 
4. Mapa zagospodarowania terenu					skala    1:1 000
5. Profil Podłużny		  					skala    1: 100/1 000
6.1 Konstrukcja jezdni – km 0+000 ÷ 0+130				skala    1:25
6.2 Konstrukcja jezdni – km 0+130 ÷ 0+986,5				skala    1:25
6.3 Konstrukcja jezdni – km 0+992 ÷ 1+312 				skala    1:25
7. Konstrukcja  chodnika  - 2 arkusz					skala    1: 10
 8. Konstrukcja zjazdu 							skala    1:200
9. Informacja z ewidencji gruntów
10. Informacja Planistyczna
11. Uzgodnienia
12. Dokumentacja  fotograficzna         











  


I   OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlanego przebudowy drogi transportu rolnego  stanowiących  własność        Gminy Jelcz-Laskowice,  zlokalizowanej na dz. nr 460/1 dr. 467dr. 545dr.
.

1. WSTĘP
   
1.1  Nazwa i adres obiektu budowlanego
Remont drogi stanowiących własność Gminy Jelcz-Laskowice
Obręb  ewidencyjna – Miłoszyce. 
Lokalizacja-ulica  Polna dz. nr 460/1dr.  4676dr.  545dr.

1.2   Inwestor 
Gmina  Jelcz-Laskowice z siedzibą: Jelcz - Laskowice  ul. Wincentego Witosa 24                         
                     55-220  Jelcz-Laskowice
1.3  Podstawa opracowania 
1) Zlecenie Urzędu Miasta i  Gminy  Jelcz-Laskowice
2) Mapa sytuacyjno-wysokościowa ulic w skali 1:1 000
3) Pomiary uzupełniające wykonane przez projektanta we własnym zakresie
4) Inwentaryzacja stanu istniejącego ulic i infrastruktury technicznej w pasie ewidencyjnym
5) Obowiązujące wytyczne projektowania dróg i ulic, normatywy, katalogi i instrukcje oraz uzgodnienia z Zamawiającym 
6) Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw z dnia 14 maja 1999r. poz. 430)
7) Podstawę merytoryczną stanowią uzgodnienia z Inwestorem ,z innymi instytucjami i     jednostkami oraz obowiązujące przepisy prawne ,normy techniczne ,zasady i instrukcje.
8) Opracowanie pn. Ocena stanu nawierzchni ul. Polna w Miłoszycach gmina Jelcz-Laskowice wykonane przez DRO - LAB  dr inż. Henryk Koba

1.4   Cel i zakres opracowania
Celem opracowania jest podanie rozwiązań technicznych i technologicznych do   przebudowy drogi, który będzie podstawą do zgłoszenia robót.
Ogólny zakres rzeczowy określony został umową ,szczegóły natomiast zostały ustalone z Inwestorem na drodze uzgodnień i konsultacji w trakcie wykonywania opracowywania oraz w wyniku uzyskanych uzgodnień branżowych.
Opracowanie wykonane jest w formie projektu budowlano-wykonawczego wraz przedmiarem robót ,kosztorysem inwestorskim oraz inwentaryzacją stanu istniejącego w formie dokumentacji fotograficznej i wyliczeń wynikowo ujętych w tabelach obmiaru i w zestawieniach.    
 
Przebudowa nawierzchni jezdni  nie spowoduje zwiększenie natężenia ruchu pojazdów samochodowych z tego względu, że nie zmieni się ilość użytkowników jak i sposób korzystania     z drogi. 

1.5 Lokalizacja inwestycji
Droga przewidziana do przebudowy położona  jest w południowo-zachodniej części Miłoszyc w obszarze zabudowy mającej charakter siedliskowo-zagrodowej w pełni dostosowanej do obsługi produkcji rolnej. Zakres rzeczowy robót ujęty jest w jeden  ciąg komunikacyjny o długości     L=1,312 km z lokalizacją na dz. nr 460/1 dr. ,467dr. ,545dr.

1.6  Stan prawny nieruchomości
Zamierzenie inwestycyjne „Przebudowa  dróg stanowiących własność Gminy Jelcz-Laskowice” zlokalizowane jest na następujących działkach . nr 460/1 dr. ,467dr. ,545dr. dla ,których Gmina Jelcz-Laskowice jest Właścicielem.

 2. PROJEKT  ZAGOSPODAROWANIA  TERENU

2.1  Przedmiot i zakres inwestycji 
Opracowanie obejmuje wzmocnienie   istniejącej nawierzchni  tłuczniowej  na nawierzchnie  nową  z masy mineralno-bitumicznej oraz wykonanie  odcinkowo nawierzchni chodników.
Przebudowa drogi i chodników  ma na celu poprawę standardu przejazdu oraz ogólną poprawę stanu bezpieczeństwa.

2.2  Istniejące zagospodarowanie teren
Sposób zagospodarowania nawierzchni na poszczególnych odcinkach drogi jest różny i przedstawia się następująco:
- km 0+000 ÷0+130 
w jezdni występuje kostka brukowa kamienna o wymiarach 16 ÷21 cm wraz z krawężnikami kamiennymi przy  szerokości jezdni b=3,5 m. Stan techniczny nawierzchni z bruku kamiennego jest bardzo zły .Występują nierówności ,koleiny, i kontury obniżeń nawierzchni jezdni, w których gromadzi się błoto i woda. Powyższa sytuacja jest  następstwem długotrwałego okresu eksploatacji (jezdnia powstała przed 1945 r.),wzrostu natężenia ruchu  i obciążenia na oś pojazdów samochodowych oraz prowadzone remonty i uzbrojenie w nową infrastrukturę techniczną podziemną.
Uzgodnienie z Wojewódzkim Urzędem Ochrony Zabytków we Wrocławiu nie pozwala na zamianę bruku kamiennego na masę mineralno-asfaltową, wobec powyższego bruk zostanie ponownie ułożony na pełnej konstrukcji podbudowy.
 - km 0+130 ÷0+986,5 
w jezdni występuje podbudowa tłuczniowa zamknięta krawężnikiem (opornikiem) kamiennym ułożonym jako  „wtopiony”. Szerokość istniejącej podbudowy wraz z elementami kamiennymi wynosi średnio b=4 m. Tłuczeń kamienny niesortowany wypełnia przestrzeń między krawężnikami ze zjawiskiem  wylewania się poza krawężniki kamienne tworząc element pobocza wewnętrznego wzmocnionego. Nawierzchnia nie ma zachowanych spodków podłużnych i poprzecznych, występują znaczne nierówności i koleiny, co wymusza „meandrowanie” pojazdów samochodowych osobowych i ciężarowych. Wbudowany materiał mineralny może być wykorzystany jako część podbudowy pod nową pełną konstrukcję jezdni-zgodnie z opracowaniem pn. „Ocena stanu nawierzchni” wykonaną przez DRO - LAB  dr inż. Henryk Koba.
- km 0+986,5 ÷0+992   
skrzyżowanie projektowanej drogi z torami PKP, istniejący przejazd jest urządzony z płyt żelbetowych w dobrym stanie technicznym.
- km 0+992÷1+312  
występuje nawierzchnia gruntowa wzmocniona tłuczniem kamiennym niesortowanym ,kamieniami polnymi i pospółką  gdzie  wypełnianie nierówności odbywało się spontanicznie w odpowiedzi na chwilowe zapotrzebowanie. Wbudowany materiał mineralny nie spełnia warunków nośności i nie maże być zaliczona jako część konstrukcji podbudowy. Konieczne jest wykonanie nowej pełnej konstrukcji jezdni.
Projektowany odcinek drogi kończy swój bieg na krawędzi płyt żelbetowych urządzonego przejazdu przez tory PKP.
W  pasie  drogowym  objętym  niniejszym  opracowaniem  w  zasięgu  zabudowy  mieszkalnej             występuje  uzbrojenie  podziemne  i  nadziemne :
              •  sieć  wodociągowa
              •  kanalizacja sanitarna              
              •  napowietrzna  i  kablowa  linia  energetyczna i oświetleniowa
              •  linie  telefoniczne
Urządzenia  infrastruktury  technicznej  są  naniesione  geodezyjnie  na mapie  sytuacyjno wysokościowej  w  skali  1:1 000 (rys. nr 4) .
Niniejszy  projekt  nie  przewiduje  remontu  lub  budowy  nowej  infrastruktury  technicznej  dla innych  mediów. Przy  prowadzeniu  robót  w  pobliżu  jakiegokolwiek  uzbrojenia  podziemnego  należy  powiadomić  właściciela  lub  zarządców  sieci  właściwej  dla  danej  branży.

2.3  Projektowane zagospodarowanie terenu
Projektowana  roboty remontowe  przebiega  po istniejącej trasie  z  jezdnią o  szerokości  wynikającej z stanu istniejącego tj. km 0+004÷0+130  b=4,3 m i km 0=130÷1+312  b=4,0 m. Szczegółowe wymiary  szerokości  jezdni i ich ulokowanie wyspecyfikowane są w punkcie 2.5  opisu technicznego – Zestawienie powierzchni  zagospodarowanej oraz na mapie zagospodarowania terenu w skali 1:1 000 - rys. nr 4. Przebieg ,parametry i układ drogi nie ulegnie zmianie.

Pod względem wysokościowym  niweletę dowiązuje się do istniejącej nawierzchni asfaltowej w km 0+000 ,do poziomu urządzonych przejazdów przez tory PKP oraz do wbudowanej podbudowy tłuczniowej. Spadek podłużny uwzględnia konfigurację terenu oraz istniejące wjazdy na poszczególne posesje zabudowane. Nie przewiduje się zasadniczych zmian istniejącej niwelety na całym  odcinku przewidzianym do remontu. Korekta wynika z ułożenia warstwy profilującej                z tłucznia kamiennego, warstwy wiążącej  masy mineralno -bitumicznej i ułożenia warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego grubości 5 cm.   Zmiana rzędnych niwelety wynosi 15÷25 cm w górę .



2.4   Projektowane rozwiązania techniczne
 Rozwiązania projektowe poszczególnych elementów konstrukcyjnych obejmują:

2.4.1   Przekroje normalne
Przyjęto przekroje normalne o następujących parametrach:
· Szerokość jezdni bitumicznej b=4,3 m w km 0+004÷0+130
                                              b=4,0 m w km 0+130 ÷1+312
· Szerokość chodników b=1,6 m
· Spadki poprzeczne jezdni– projektuje się spadek  2% dwustronny , 2% jednostronny na  łukach-wg mapy zagospodarowania terenu rys. nr 4 oraz 3% na odcinku występowania   bruku kamiennego.
· Spadki chodników 2 %. -w kierunku jezdni.
· Doboru  konstrukcji  nawierzchni  dokonano  metodą  katalogową  w  oparciu                                 
Rozporządzenie  Ministra  Transportu  i  Gospodarki  Morskiej  z  dnia  2  marca  1999 r. w  sprawie  warunków  technicznych  jakim  powinny  odpowiadać  drogi  publiczne  i  ich usytuowanie  (Dz. U. Nr 43 ,poz. 430) z  adaptacją  do  lokalnych  warunków  terenowych i  materiałowych.

· Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszczególnych odcinkach drogi jest  następująca:

·   Km 0+004÷0+130
· Bruk z koski kamiennej o wymiarach 16÷21 cm-przełożenie istniejącej nawierzchni z bruku kamiennego .
· Podbudowa z betonu C12/15 o grubości 15 cm
· Podbudowa z tłucznia kamiennego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm o grubości 15 cm.
· warstwa odsączająca z pospółki, piasku średnioziarnistego grubości 15 cm.    

· Km 0+130 ÷0+986,5
· warstwa ścieralna grubości 5 cm – beton asfaltowy 0/12,8 mm
· warstwa wiążąca grubości 6 cm – beton asfaltowy 0/16 mm
· skropienie asfaltem drogowym w ilości 1,0 kg/ m2, - asfalt  drogowy  D-200                          
lub emulsja asfaltowa.
· warstwa wyrównawcza z tłucznia kamiennego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm o grubości 10 cm.
· istniejąca podbudowa z tłucznia  kamiennego niesortowanego zamkniętego krawężnikiem (opornikiem) kamiennym „wtopionym”.   

·  Km 0+992 ÷1+312
· warstwa ścieralna grubości 5 cm – beton asfaltowy 0/12,8 mm
· warstwa wiążąca grubości 6 cm – beton asfaltowy 0/16 mm
· skropienie asfaltem drogowym w ilości 1,0 kg/ m2, - asfalt  drogowy  D-200                          
lub emulsja asfaltowa.
· warstwa górna z tłucznia kamiennego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm o grubości 10 cm.
· warstwa dolna z tłucznia kamiennego stabilizowanego mechanicznie 0/63 mm o grubości 15 cm.
· warstwa odsączająca z pospółki, piasku średnioziarnistego grubości 15 cm.    

· Konstrukcja nawierzchni chodników jest  następująca
· kostka betonowa wibroprasowana  o grubości 8 cm typu Holland
· podsypka cementowo-piaskowa 1:4  grubości 5 cm. 
· podbudowa z tłucznia kamiennego o uziarnieniu 0/31,5 mm,
warstwa o grubości 10 cm.
· warstwa odsączająca z pospółki lub piasku średnioziarnistego,
warstwa o grubości 10 cm.

· Konstrukcja nawierzchni jezdni na zjazdach 
· warstwa ścieralna grubości 5 cm – beton asfaltowy 0/12,8 mm
· warstwa wiążąca grubości 6 cm – beton asfaltowy 0/16 mm
· skropienie asfaltem drogowym w ilości 1,0 kg/ m2, - asfalt  drogowy  D-200                          
lub emulsja asfaltowa.
· warstwa górna z tłucznia kamiennego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm o grubości 10 cm.
· warstwa dolna z tłucznia kamiennego stabilizowanego mechanicznie 0/63 mm o grubości 15 cm.
· warstwa odsączająca z pospółki, piasku średnioziarnistego grubości 15 cm.    

2.4.2   Uwagi konstrukcyjno-technologiczne

· Nawierzchnia jezdni

Na następujących odcinkach drogi: 
        •  km 0+004÷0+130
         
Obecna nawierzchnia z bruku kamiennego została ułożona na gruncie bez podbudowy. Zgodnie z uzgodnieniem z Konserwatorem Zabytków na przedmiotowym odcinku drogi pozostaje jezdnia z bruku kamiennego jako przełożenie na nowej pełnej podbudowie dotychczas wbudowanego materiału kamiennego. W celu oparcia konstrukcji jezdni i jednocześnie zagwarantowania odpływu wody opadowej z jezdni zaprojektowano dwustronnie  ściek przykrawężnikowy –rolkę wykonaną z dwurzędowej kostki kamiennej o wymiarach 18÷20 cm .Szerokość rolki b=0,40 m z obniżeniem w stosunku do jezdni głównej o 2 cm. Konstrukcja jezdni wraz z rolką zamknięta jest krawężnikiem kamiennym istniejącym wymagającym regulacji pionowej i ułożenia w linii chodnika.
Całość konstrukcji jezdni i ścieku przykrawężnikowego z kostki kamiennej należy zaspoinować zaprawą cementową.      


      
  •  km 0+130 ÷0+986,5
Obecną nawierzchnię tłuczniową należy oczyścić i wyprofilować do poziomu występujących dwustronnie „wtopionych” krawężników (oporników) kamiennych, które pozostają jako część konstrukcji podbudowy. Szerokość jezdni przy zaliczeniu istniejących krawężników kamiennych wynosi b=4,0 m. Na wyprofilowaną podbudowę należy ułożyć warstwy konstrukcyjne                         z jednoczesnym wykonaniem poboczy wzmocnionych tłuczniem  kamiennym niesortowanym. 
 
•  km 0+992 ÷1+312
Należy wykonać korytowanie na głębokość 0,20 m na całej długości drogi. Występujący niesort kamienny można pozostawić do wbudowania w dolne warstwy  pobocza wzmocnionego.                  Do wykonania pozostaje jezdnia o pełnej konstrukcji opisana w pkt. 2.4.1.

· Krawężniki
Obecnie występujące  krawężniki kamienne podlegają całkowitemu rozebraniu i po regulacji pionowej wbudowaniu z jednoczesnym ułożeniem „rolki” z kostki kamiennej ułożonej rzędowo i spoinowanej zaprawą cementową .Oba elementy konstrukcyjne należy posadowić na ławie betonowej z oporem-zgodnie z rys. technicznymi (rys nr 6.1).
Należy dokonać regulacji wysokościowej i ustawienia krawężników kamiennych  przy zachowaniu warunków:
· światło h=12 cm
· wysokość na wjazdach h=4 cm
· wysokość na przejściach dla pieszych  h=2 cm

· Zjazdy
Zjazdy spełniają funkcje ochrony krawędzi jezdni drogi głównej. Zaprojektowane są w formie   trapezu o szerokości 6 metrów przy krawędzi jezdni i 4 metry przy wjeździe na nieruchomości budowlane. lub na drogi gruntowe.  Zjazdy nawiązano do jezdni drogi głównej skosami 1:1 na długości L = 1, 0 m.    Powierzchnia jednostkowa zjazdu P1= 5 m2.  Lokalizacja  zjazdów do siedlisk zabudowanych w miejscu obecnie występujących lub  do uzgodnienia podczas przekazywania plac budowy , natomiast na drogi gruntowe w miejscu skrzyżowania z droga główną wg wskazań na mapie zagospodarowania terenu (rys .nr 4). Łączna powierzchnia  zjazdów wynosi P=81 m2 i jest wyspecyfikowana w pkt.2.5 – zjazdy. 
Konstrukcja zjazdów jest taka sama jak jezdna drogi głównej (km 0+992÷1+312) opisana                  w pkt.2.4.1

· Chodniki
Szerokość chodnika wynosi 1,6m - pomiędzy krawężnikiem a obrzeżem betonowym. Spadek poprzeczny chodnika wynosi 2% w kierunku jezdni. Nawierzchnię zaplanowano z kostki betonowej wibroprasowanej typu Holland koloru szarego o grubości 8 cm. Ponieważ chodnik oprócz funkcji wydzielenia ruchu pieszego będzie spełniał rolę czasowego parkingu dla samochodów osobowych należących do właścicieli nieruchomości i ich gości zastosowano kostkę o grubości 8 cm. Od strony poboczy  konstrukcja chodnika ujęta jest   obrzeżem betonowym 8 x 30 x cm posadowionym na podsypce cementowo-piaskowej . Teren pomiędzy chodnikiem a granicą ewidencyjną lub trwałym ogrodzeniem należy zagospodarować na zieleń urządzoną (trawnik) w porozumieniu z właścicielem nieruchomości. Na odcinku km 0+130÷0+460 w pasie chodnika rosną pojedyncze drzewa ,które nie są przewidziane do wycięcia .Należy wykonać obejście pnia drzewa. Konstrukcję nawierzchni chodnika w pobliżu drzewa należy ograniczyć obrzeżem betonowym 8 x 30 cm o konstrukcji wtopionej do poziomu chodnika odsuniętych od płaszczyzny pnia o 20 cm. Przestrzeń pomiędzy pniem a obrzeżem betonowym należy wypełnić humusem i obsiać mieszanką traw. Kontur obudowy obrzeżem betonowym należy dostosować do kształtu i  lokalizacji pnia.
Kostkę układa się na podsypce cementowo-piaskowej w taki sposób aby szczeliny między kostkami wynosiły od 2 do 3 mm. Kostkę należy układać o około 1,5 cm wyżej od projektowanej niwelety , gdyż w czasie wibrowania (ubijania) podsypka ulegnie zagęszczeniu Po ułożeniu kostki ,szczeliny należy wypełnić piaskiem, a następnie zmieść powierzchnię i ubić płytą wibracyjną z osłoną z tworzywa sztucznego. 

· Odwodnienie
Odwodnienie na całym odcinku zaprojektowano jako powierzchniowe dzięki zastosowaniu odpowiednich pochyleń podłużnych i poprzecznych. Wody opadowe z jezdni spływać będą na pobocza gdzie nastąpi powierzchniowe rozproszenie .Występujące odcinkowo rowy przydrożne będą odbiornikiem nadmiaru wód opadowych. Istniejące rowy przydrożne wymagają prac porządkowych    i konserwacyjnych polegających na usunięciu zakrzaczeń, wykoszenia traw i chwastów oraz usunięcia namuł z dna rowów. Występujące w poboczu lewostronnym w km 0=004÷0+130  przepusty pod zjazdami do siedlisk są  w stanie techniczny bardzo złym i podlegają wymianie na przepusty z rur betonowych Ø40 cm. Rozmiar rzeczowy robót konserwacyjno-porządkowych wyliczony jest w przedmiarze robót.

2.5   Zestawienie powierzchni zagospodarowanej
Przedsięwzięcie inwestycyjne pn. „Przebudowa dróg stanowiących własność Gminy Jelcz-Laskowice posiada następujące bilanse cząstkowe rozmiarów rzeczowych ,powierzchniowych i długości inwestycji.

2.5.1 Powierzchnia inwestycji drogowej
·   Droga główna    km 0+000 ÷1 +312   L= 1312 m    P=5 275,8 m2
w tym:	
· km 0+004 -rozjazd P=28 m2
· km 0+004÷0+130  L=126 m  b=4,3 m  P=541,8 m2
· km 0+130÷0+986,5  L=856,5m  b=4,0 m  P=3 426 m2                                                  
· km 0+992÷1+312  L=320 m  b=4,0 m   P=1 280 m2





· Zjazdy do zabudowań siedliskowych - 10 szt.    P=5 m2.
      w tym:
  1° -obniżenie krawężnika i nawierzchni chodnika na wjeździe:
            -  km 0+038   zjazd prawostronny na nieruchomość na dz. nr 235  
            -  km 0+076   zjazd lewostronny na nieruchomość na dz. nr 237/1       
            -  km 0+088   zjazd lewostronny na nieruchomość na dz. nr 237/1       
            -  km 0+100   zjazd lewostronny na nieruchomość na dz. nr 238           
            -  km 0+110   zjazd prawostronny na nieruchomość na dz. nr 234                   
            -  km 0+220   zjazd prawostronny na nieruchomość na dz. nr 184/1    
            -  km 0+260   zjazd prawostronny na nieruchomość na dz. nr 184/2                   
            -  km 0+300   zjazd prawostronny na nieruchomość na dz. nr 184/3     
            -  km 0+340   zjazd prawostronny na nieruchomość na dz. nr 184/4   
          
  2°-dodatkowa powierzchnia na wjeździe P=5 m2.
            -  km 0+535  zjazd lewostronny na nieruchomość na dz. nr 244      P=5 m2.                                          

· Zjazdy na drogi  gruntowe i gospodarcze – 12 szt.    P= 76 m2.
             w tym:
· km 0+125 zjazd prawostronny na drogę na dz. nr 473/1 dr.  P=5 m2  
· km 0+172 zjazd prawostronny na drogę na dz. nr 469 dr.     P=5 m2   
· km 0+370 zjazd lewostronny na drogę na dz. nr 424/2         P=5 m2                                                                                                                                           
· km 0+380 zjazd prawostronny na drogę na dz. nr 181/11      P=5 m2                                                                                        
· km 0+460 zjazd prawostronny na drogę na dz. nr 468 dr.     P=5m2                                                                                        
· km 0+695 zjazd prawostronny na drogę na dz. nr 466 dr.     P=5 m2                                                                                        
· km 0+810 zjazd lewostronny na nieruchomość na dz. nr 521/5 
L=1,5 m    b=14,0  m         P=21 m2                                                                                        
· km 0+950 zjazd prawostronny na nieruchomość na dz. nr 175/1   P=5 m2                                                                                        
· km 1+020 zjazd prawostronny na drogę gospodarczą     P=5m2                                                                                        
· km 1+160 zjazd prawostronny na drogę gospodarczą     P=5m2                                                                                                                                                         
· km 1+225 zjazd prawostronny na drogę na dz. nr 544/11dr.    P=5m2     
· km 1+290 zjazd prawostronny na drogę na dz. nr 541 dr.   P=5 m2                                                                                                                                                         

Łączna  powierzchnia  inwestycji  drogowej o nawierzchni  asfaltowa wynosi   P=5 356,8 m2.
       
           w tym:
·  Droga główna                                     	      P=5 275,8 m2
· Zjazdy do zabudowań siedliskowych    	                  P=5 m2
· Zjazdy na drogi gruntowe                      	      P=76 m2


2.5.2 Powierzchnia chodników  P=931,2 m2.
                     w tym:
      -km 0+004 ÷0+130 chodnik prawostronny  L=126 m    b=1,6 m      P=201,6 m2.
                     -km 0+004 ÷0+130  chodnik lewostronny    L=126m      b=1,6 m      P=201,6 m2.                                   
                     -km 0+130 ÷0+460 chodnik prawostronny  L=330 m    b=1,6 m       P=528 m2.

2.5.3 Wymiary elementów drogowych
· Łączna długość  inwestycji  drogowej  wynosi   L=1 312  km

· Powierzchnia ścieku przykrawężnikowego „rolki” z kostki kamiennej P=104m2.
            w tym:
                        -km 0+004÷0+130 rolka dwustronna  L=126 m  b=0,4 m                                       
                                          P=126 m x 0,4 m x 2   =100,8 m2.
· Długość krawężników kamiennych do regulacji pionowej L=126 m
             w tym:
                       -  km 0+004 ÷0+130    krawężnik prawostronny  L=126 m                                   
                                                              -materiał Inwestora.

· Długość krawężników kamiennych do uzupełnienia  L=126 m
             w tym:
                       -  km 0+004 ÷0+130   krawężnik lewostronny  L=126 m                                            
                                                            -materiał do zakupu przez Wykonawcę.


3.   ORGANIZACJA  I  ZABEZBIECZENIE  ROBÓT
O terminie rozpoczęcia prac należy powiadomić organa nadzoru budowlanego, jednostki będące właścicielami urządzeń obcych oraz służby geodezyjne, które powinny przekazać w dozór wykonawcy na okres trwania robót elementy uzbrojenia oraz stałe punkty geodezyjne. Należy pamiętać o właściwym oznakowaniu robót w trakcie wykonawstwa, zgodnie z opracowanym w tym celu projektem organizacji ruchu. 

4.  WPŁYW  INWESTYCJI  NA  ŚRODOWISKO

Zastosowane materiały oraz zachowanie wszystkich obowiązujących przepisów i norm                             
sprawiają, że inwestycja nie ma negatywnego wpływu na środowisko oraz glebę. 
Przyjęte rozwiązania techniczne, technologiczne i organizacyjne gwarantują dotrzymanie    
standardów jakości środowiska poza terenem inwestycji, do której Inwestor posiada tytuł   
prawny. Realizacja przedsięwzięcia nie spowoduje wzrostu emisji spalin, wręcz przeciwnie, ograniczy je poprzez płynność jazdy pojazdów. Nie występuje również wzrost zużycia jakichkolwiek surowców mających negatywny wpływ na środowisko.

5 . UWAGI  KOŃCOWE
Wszystkie prace związane z powyższymi robotami należy wykonać zgodnie z obowiązującymi normami, przepisami i sztuką budowlaną. Przed wykonaniem warstw konstrukcyjnych na chodnikach należy wykonać korytowanie i zagęszczenie podłoża. Natomiast na jezdniach podbudowę należy dokładnie oczyścić, wyprofilować i zagęścić. Materiały wykorzystywane do realizacji zadania powinny być dopuszczone przez Inspektora Nadzoru po przedłożeniu odpowiednich certyfikatów.
Roboty prowadzić pod nadzorem osób uprawnionych, zgodnie z normami technicznymi, przy zachowaniu przepisów i warunków BHP i “Informacji bezpieczeństwa i ochrony zdrowia”. 
Przed przystąpieniem do robot ziemnych należy zawiadomić właścicieli istniejących sieci o fakcie rozpoczęcia robót. W terenie natomiast, wyznaczyć istniejące uzbrojenie i zabezpieczyć przed uszkodzeniem. 
Należy powiadomić z odpowiednim wyprzedzeniem mieszkańców i użytkowników budynków przyległych do miejsca robót oraz służby komunalne o trudnościach w ruchu spowodowanych prowadzeniem robót.
Niezbędne uściślenia projektowe dotyczące usytuowania elementów drogowych i odwodnienie powierza się do wdrożenia przez Wykonawcę w uzgodnieniu z Inspektorem Nadzoru Inwestorskiego.     

6. INFORMACJE  DOTYCZĄCE  BEZPIECZEŃSTWA  I  OCHRONY  ZDROWIA
Informacja dotyczy bezpieczeństwa i ochrony zdrowia dla zadania pn. Przebudowa dróg   stanowiących własność Gminy Jelcz-Laskowice.
Podstawa prawna -  Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 roku       (Dz.U.2003 nr 120 poz. 1126) w sprawie   informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony   zdrowia.
            
 Nazwa i adres obiektu budowlanego.
Przebudowa dróg stanowiących własność Gminy Jelcz-Laskowice.
 
 Inwestor.
Gmina Jelcz-Laskowice  z siedzibą   Jelcz-Laskowice   ul. Witosa 24    55-220  Jelcz-Laskowice

 Opracował .                                                                                                                                                  
 Michał  Siwulski  ul. Brzeska 25/4  50-430 Wrocław

Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji poszczególnych   Obiektów.
Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego podany jest w opisie technicznym. Kolejność realizacji poszczególnych robót zostanie określona przez Wykonawcę w porozumieniu z Inwestorem. Generalnie w pierwszej kolejności należy wykonać rozebranie jezdni z bruku kamiennego z  wymianą krawężników i ułożeniem „rolki ”z kostki kamiennej. Następnie po oczyszczeniu i wyrównaniu podbudowy tłuczniem kamiennym należy  ułożyć nawierzchnię asfaltową oraz regulację pionową zaworów, wpustów i pokryw infrastruktury technicznej.

Wykaz istniejących obiektów budowlanych.
Istniejące obiekty budowlane to: droga, zjazdy i skrzyżowania  i uzbrojenie terenu ,zabudowa mieszkalno-usługowa..

Elementy zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.
Elementem zagospodarowania działki lub terenu, który może stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi jest ruch drogowy odbywający się po trasie przebudowywanej drogi w Miłoszycach.

Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót budowlanych, określające ich skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich wystąpienia.
Podczas realizacji robót budowlanych będą występowały typowe dla wielobranżowych inwestycji drogowych rodzaje zagrożeń wynikające min. z wykonywania robót ziemnych, z wykonywania robót bitumicznych, wymianą nawierzchni chodnika z użyciem sprzętu zmechanizowanego. Skala zagrożeń jest ograniczona do placu budowy (zagrożenie lokalne).
Miejsce i czas wystąpienia zagrożeń: każdorazowo podczas wykonywania robót budowlanych w obszarze i w czasie wykonywania.
Z uwagi na konieczność zapewnienia bezpiecznego przejazdu na przebudowywanej drodze  należy wykonać i uzgodnić  projekt tymczasowej zmiany organizacji ruchu na czas robót .Miejsca robót oznakować i zabezpieczyć. Stanowiska pracy wydzielić zaporami, zastawkami, pachołkami drogowymi  i taśmą ostrzegawczą. Należy umożliwić dojazd do posesji zabudowanych.

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych.
Celem instruktażu jest zapoznanie pracowników z zagrożeniami występującymi przy określonych pracach,  sposobami ochrony przed zagrożeniami oraz metodami bezpiecznego wykonywania robót.  Przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych należy przeprowadzić instruktaż pracowników w sposób zgodny z przepisami dotyczącymi bezpieczeństwa i higieny pracy przy wykonywaniu robót budowlanych. Instruktaż powinien określać: zasady postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia, konieczność stosowania przez pracowników środków ochrony indywidualnej, zabezpieczającej przed skutkami zagrożeń, zasady bezpośredniego nadzoru nad pracami szczególnie niebezpiecznymi przez wyznaczone w tym celu osoby. Instruktaż powinien być przeprowadzony przed dopuszczeniem do wykonywania robót oraz każdorazowo przed rozpoczęciem każdego dnia roboczego. Czas trwania instruktażu powinien być uzależniony od przygotowania zawodowego pracowników, dotychczasowego stażu pracy oraz rodzaju robót  i występujących zagrożeń.

Wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom           wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację ,umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń.
Nie przewiduje się wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie       
Informacje na temat transportu i składowania materiałów na budowie.                                                                      
Materiały budowlane dostarczać i przemieszczać pojazdami i urządzeniami przystosowanymi          do danego rodzaju materiałów.
                                               
                                                                                                                                   Opracował: 
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